Tsiklihooldus
kevadel, suvel ja siigisel

ootorratturitele meeldib liikuda ja mootorratastele meel-
dib samuti olla litkumises. Kuiratas talvel pikemaks ajaks
seisma jaib, tasub kevadel enne esimest kaivitamist tle
vaadata, ega pikk seismine pole ratta seisukorrale halba
méju avaldanud.

Loodetavasti oled talveks tsikli akujuhtmed lahti thendanud, sest jaakvool
voib talve jooksul aku tithjendada. Véi oled aku isegi maha votnud, selle talve-
korterisse pannud ja kevadel enne tagasitdstmist ilusti tais laadinud.

Lisaks igakevadisele kontrollile on maistlik enda jaoks sisse seada ka kindel
rutiin tegevustest, millega ratta seisukorda enne iga séituminekut kontrollid.
Samuti on soovitatav osa mootorratta hooldustéid 4ra teha enne tsikli talve-
korterisse panemist. Siinkohal minu suured tidnud Georg ,Korke Leonovile,
Erik Konkale, Ulo Raudsepale, Erko Sinisalule ja Neeme Ervinile, kelle laialdas-
tele teadmistele ma mitmel puhul tuginen.

Vaata tle, ega talve jooksul pole rehvidesse tekkinud pragusid ega lei-
du muid silmaga nihtavaid viljapunnitavaid kohti véi vigastusi. Mitu kuud
kestnud pausi ajal on véimalik, et rehviréhk on langenud. Tihti ei avasta séitja
rehviréhu langust enne tsikli selga istumist, sest rehvid on tugeva konstrukt-
siooniga ja visuaalselt paistab rehv sama tiis kui normaalréhu juures. Olen
algaja mootorratturina aastaid tagasi kevadel esimesse kurvi kallutades avas-
tanud, et ratas lihtsalt ei lahe kaldu, sest rehvid on vajaliku réhuta ja vajuvad
soites kandiliseks.

Kui juba oled rehvide seisukord kontrollimas, vaata iile, kas ka esiratta volli
kinnituspoldid ja tagaratta vélli kinnitusmutrid on korralikult kinni.
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Viike rooste piduriketastel on normaalne ja see
kaob esimeste kevadiste pidurdamistega. Péhiline
on, et pidurikettad pole liiga 6hukeseks kulu-
nud, pragunenud, kulumisest soonelised
voi naiteks talvekorteris vastu moénda
kéva eset puutudes kdveraks lainud. Kéi-
gil viimatinimetatud juhtudel tuleb piduri-
kettad valjavahetada. Koveraid kettaid sirgeks
sirutada pole tavaliselt moistlik, sest juba
paindes olnud ketastesse jaib sissejuurdunud
sisepinge, mis v&ib hiljem taas vilja laia.

Piduriklotside paksust saab hinnata spetsiaalsete
avade kaudu. Millimeetri v6i alla selle paksused klotsid
soovitan kohe enne hooaega vilja vahetada uute vastu.

Trummelpidurite kulumistase selgub reguleerimis-
hoova asendi jargi. Lopule liginev reguleerimisulatus

annab marku, et aeg on klotsid vahetada. Ulemisel, kulunud
Silmad tasub iile lasta ka pidurivoolikutest ja nende piduriklotsil on tikk
kinnitustest. Lekete véi vigastuste korral on séitma- friktsioonmaterjali
] o . minema lennanud,
minek kriitiliselt ohtlik. alumine on uus
Hooldusté6kodade andmetel on kéige halvem hoopis piduriklots.

mootorrataste pidurivedeliku seisukord. Tavaliselt

ringleb pidurististeemides vahetamata pidurivedelik

kordades kauem kui tootja ette on niinud. Uus ja kasutamata pidurivedelik

on peaaegu virvitu véi kergelt kollakas, kaua to6tanud vedelik seevastu tume-

kollane véi lausa pruunikas. Aja jooksul koguneb pidurivedelikku niiskust ja

tema hiidraulilised omadused muutuvad sedavérd kehvaks, et tulemuseks véib
olla pehme ja nn tun-

Pidurivedeliku hulka detu pidurilink, mida
koguneb aja jooksul niis- Pifiuidusjﬁlglsaav?fa-
kust, halvendades vedeliku 7 Pea>ausaow

e, ) ga pressima.
hidraulilisi omadusi. Kevadel enne esi-
mest sbitu tasub ile
kontrollida ka pidurisadulate kinnituspoldid, eriti kui oled stigisel piduriklotse
vahetanud ja pole pirast seda séitma ldinud.

Kontrolli iile, ega su tsikli esiamordid ei leki. Amort peab olema kuiv.
Kui on niha kerget éliranti, mis on kindlasti enda kiilge ka mustust kogunud,
nii et amorditoru peal on niha tumedat triipu, siis ootab ees simmerivahetus.
Ule tasub kontrollida ka amordi tolmukate, mille iilesanne on puhastada amor-
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di pinda sinna sattunud mustusest, nii et see ei satuks tolmukatte all olevale
simmerile ja ei rikuks seda. Viga saanud v6i pragunenud tolmukatted tasub
vilja vahetada.

Vaata tile, ega amorditoru pinnal pole siigavamaid vigastusi ja kriime. Tu-
gevalt kriimustada saanud amorditoru timbritsev simmer ei suuda 6li amordis
hoida. Korrast dra amortide puhul viheneb aga séiduturvalisus.

Kindluse méttes kontrollida iile ka tagaamort. Veendu, et lekked puuduvad
ja tsikli tagaosale vajutades kaitub amort normaalselt. Uldjuhul ei ole katkine
tagaamorti remonditav. Suurem osa tootjaid nievad ette ainult véimaluse kor-
rast d4ra tagaamort uue vastu vilja vahetada.

Kui oled tegelemas amortidega, kontrolli iile ka see, kas koik liigendid, nii-
teks kaiguhoovastiku liigendid, on maaritud. Maari korralikult ka jalarauad ja
seisujala liigendikoht. Selle juures on sulle abiks PTFE ehk nn teflonmaiire.

Elektriseadmete kontroll

Aku tuleb talvepuhkuse ajaks tsiklilt maha tésta véi vihemalt lahti tthen-
dada. Ka seistes tarbib mootorratas kogu aeg jaakvoolu, mille tulemusena
void kevadeks avastada, et aku on tithi. Tithjana seisnud aku aga rikneb ja
halvimal juhul ei ole seda véimalik enam laadida.

Talvekorteris seismisel koguneb tsikli elektrisiisteemi ja kontaktidele niis-
kust ja kontaktid kipuvad okstideeruma. Kui kontaktid on regulaarselt oksii-

deerumisvastase pihustiga

Aku tuleb talvepuhkuse tle kdidud, pakub mootor-

ratas sulle aastaid muretut

ajaks tsiklilt maha tos-  ssiqursomu,
ta voi lahti ithendada. Kontrolli ile, kas koik
Ka seistes tarbib tsikkel tvled, naidikutevalgustus,
I . suunatuled ja lulitid toi-
kOglA aeg JaakVOOIM Ja mivad. Péora kindlasti ti-
tih J endab akut. helepanu ka numbrimirgi
valgustusele, sest see ki-
pub sageli jidma iile vaatamata. Kui oled talveks sadula alt aku maha vétnud
ja kevadel taas peale tostnud, kontrolli iile, et sadul on korralikult tagasi oma
digetes kinnitustes ja korralikult lukustunud. Akule klemme kiilge keerates
ira rakenda liigset joudu, klemmide kinnikeeramiseks piisab ristpeaga kruvi-
keerajast ja kdejoust.
Piduritule kontrollimisel ei tohi unustada, et see peaks pélema nii kisi- kui
ka jalgpidurit vajutades.
Samuti on hea tle kontrollida, mis hetkel pidurituli vajutamise jirel pélema
laheb — kas rakendub kohe véi tuleb pidurit iisna kovasti vajutada, enne kui
tagatuli suttib. Turvalisus ennekoige!
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Tsikliakude kolm pohituupi

1. Happeaku, 2. AGM-tulipi 3. Liitium-ioonaku,
mis on taidetud (Absorbed moodne, voimas,
elektroliitidiga. Vajab Class Mat) akud kerge, kuid kallis ja
vahel kontrollimist. on hooldevabad. vajab spets-laadijat.

Akudest lahemalt

Tsikli jaoks valmistatakse laias laastus kolme eri tiipi akusid:

1. happeaku, mis on tiidetud elektrolaiidiga. Elektroliiit asub aku sees kan-
nukestes ja elektroluiidi lubatud minimaalne ja maksimaalne tase on mirgitud
joontega aku kiiljele. Happeaku puhul on vahetevahel vaja selle kannukestes
oleva elektroliitdi taset kontrollida. Kui tase on langenud alla miinimumi, saab
avada kannukese iilalosas oleva ava ja lisada destilleeritud vett. Uldiselt hak-
kavad happeakud jaidma minevikku ja neid kasutatakse veel paarikiimne aasta
vanuste v6i vanemate tsiklite peal.

2. AGM-tiriipi (Absorbed Class Mat) akud. Tegemist ei ole geelakude, vaid sa-
muti happeakudega, kuid kui AGM-tuiiipi aku on kord happega tiidetud, ei vaja

ta enam vedeliku lisamist

AGM aku tdidetakse ega vahepealset vedeliku
. . t kontrolli. AGMtiiiipi
SpetSlaa{SZtes kanist - asem"e. onireT . oot
. . aku taidetakse spetsiaalse-
rites oleva V@d@(lkb{ga tes kanistrites oleva vede-
vahetult enne kasutu - likuga vahetult enne kasu-

sele votmist ja S@@jd(/‘e{ tusele votmist. 'Seejérél on
on aku hooldevaba aku hooldevaba ja korkidega

suletud akut enam avada ei
tohi. Vastav mirge on teh-
tud ka aku korgirivile. AGM-tiiiipi aku on hermeetiliselt suletud ja tinu sellele
voib teda paigaldada tsiklile ka nurga all.

3. Akumaailma moodne tulija on liitium-ioonaku. Li-ioon aku suurimad
plussid oma eelkiijate ees on tema tunduvalt vaiksem kaal ja suutlikkus vilja
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anda histi tugev kiivitusvool. Viimane omadus véimaldab tunduvalt paremini
kiivitada suuri V2 mootoriga tsikleid, mis vajavad kdimaminekuks kiiremaid
poordeid. Lisaks kaalub Li-ioon aku eelkiijatest kordades vihem - niiteks
keskmise seda tiiiipi mootorratta-aku kaal jaab alla tihe kilo piiri. Ka on Li-ioon
aku suhteliselt pérutuskindel ja talub isegi kiest mahakukkumist iisna histi.
Moodsatel Li-ion akudel asub korpuse peal spetsiaalne testnupp, mille vajuta-
mise jarel stittivad tuled niitavad aku energiataset (battery capacity indicator).

Li-ioon akude miinustest v6ib vilja tuua selle, et nad on tunduvalt kallimad
kui nditeks AGM-tiitpi akud, nad vajavad spetsiifilisi laadijaid ja nende eluiga
vdib olla lihem kui AGM-tiiiipi akudel.

Kaigi erinevate akutuiiipide puhul on oluline jilgida, kui suurt kiivitusvoolu
suudab konkreetne aku vilja anda vilja. Yuaza ja ka teiste kvaliteetakude toot-
jad on vastava numbri méarkinud ka aku korpusele. Mida suurem nimetatud
number on, seda suurem on ka aku poolt viljastatav voolusuurus.

Kaigile akudele on peale mirgi-

tud ka andmed, kui suur on nende Frar—a
energiamahutavus. Ndiiteks 14,7
Ah (ampertundi) - amper korda
tund - aku suudab 14,7 tundi vil-
ja anda 1-amprist voolutugevust.
Akud saavad tiithjaks, kui nendes
olev energia on ammutatud. Akude
itheks omaduseks on ka isetithjene-

Mitmed tootjad valmistavad akulaadi-
jaid, mis on mdeldud vaid tsikliakudele
ja ei sobi autoakude laadimiseks, sest
nemine aku keemiliste protsesside  annavad vélja liga nérga laadimisvoolu.

mine. Isegi tsikli kiiljest lahti ithen-
datud aku puhul toimub isetiihje-

toimel ja 1abi 6huniiskuse.

Akudele méjuvad ka tsikli elektri-
siisteemiga seotud lisatarbijad, niiteks kahepoolse sidega signalisatsioon,
immobilaiser v6i méni muu seade. Ule teatud piiri tithjenenud rikneb ja selle-
parast tuleb akut aegajalt laadida.

Akude laadimisel tasub kasutada automaatlaadijaid. Voolu mé6tmiseks
ja aku seisukorra hindamiseks saab kasutada akutesterit, mis suudab dra mos-
ta nii pinge kui ka voolu. Pingeniidu jargi ei saa hinnata, millises seisus on aku,
aku seisukorrast annab pildi koormustester.

Mitmed tootjad valmistavad akulaadijaid, mis on mdeldud vaid tsikli-
akudele ja ei sobi autoakude laadimiseks, sest annavad vilja liiga nérga
laadimisvoolu.

Kiiremas korras vajavad laadimist sellised AGM-tiitipi akud, mille kiiljed on
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vaakumisse témmanud sisu téttu sissepoole kaardunud. AGM-tuiipi aku selli-
ne seisukord niitab, et sellest on véetud suur osa energiast, mida tuleks asen-
dada. Kui sellises seisukorras

Aku kMU@St jub\tW\ete aku jitta laadimata, voib ta

peagi muutuda kasutamis-

[ahtiithendamisel kalbmatuks.
tuleks kal'gepea(t [aht( Aku kuljest juhtmete lahti-

votta miinusklemamile ithendamisel tuleks koigepealt
. . lahtivéttamiinusklemmile mi-
minev juhe.

nev juhe, sest alustades kéige-
pealt pluss-klemmile mineva
juhtme lahtivotmisest, voib metallist kruvikeeraja puutuda vastu mootorratta
metallraami ja tekitada liuhise. Miinusklemmile mineva juhtme lahtiithenda-
mise puhul aga vooluring on katkestatud ja lithise oht puudub.

Esitulede pirnid

Esitulede pirnide puhul on méistlik valida enda mootorrattale sdidukitootja
poolt margikohased ettenihtud parameetritega pirnid

Hoé6gpirnide osas on véimalik leida erinevate tehniliste niitajatega hoog-
pirne, millel on kas suurem valgustugevus vo6i tavalisest erivev varvitoon. Kill
aga on tihtipeale selliste pirnide eluiga vaiksem ja hind kérgem.

LED-pirnide osas peab tihele panema, et kui esitules on ette nihtud kasu-
tada hoogpirni, siis pole LED-pirni kasutamine legaalne ja tehnilisest tilevaa-
tusest LED-pirnidega 14bi ei paise. LED-pirnid tarbivad kull vihem voolu ja
nende valgusvihk on eredam, kuid enamik neist ei tekita h66gpirniga samasu-
gust valgusvihku.

Niitidseks on tanavatele joudnud ka LED-lahendusega mootorrattad. Uks
esimesi seeriatootmises tiielikult LED-lahendusega mootorratas oli niiteks
Kawasaki Z1000, mis jéudis miitiki 2014. aastal.

Xenon HID pirnid on kill erksa valguse ja viaiksema voolutarbega kui h6og-
niit-lahendusega pirnid, samuti annab nende poolt tekitatud ere valgus tsiklile
laheda viljandgemise, kuid Xenon HID nérkuseks véib pidada seda, et ka need
pirnid ei tekita sageli tootja poolt néutud diget valgusvihku.

Siliitekitiinalde kontroll

Soovitatav on oma tsiklile valida tootja poolt ettenidhtud siititekiiiinlad,
mille margi leiab séidukikasutaja juhendist, sest stititekiiiinaldel on erine-
vad keermed ja keermepikkused, sideme asukohad, elektroodide tuiibid,
materjal, soojusaste jne. Oige siititekiiiinal muudab mootori t66 sujuvaks,
vihendab kitusekulu ja mootori kdivitumine igas olukorras on normaalne.
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Mootorratta 4
siiiitekiitinlad ;:%\
jagunevad: /?j

Tavaline ehk
nikliga kaetud
vaskelektroodi-
dega kuunal

" Plaatina-
kiunal

~"|

Fotol on tlemine uus slltekiunal ja alumine oma aja ara elanud ja
suureks kulunud elektroodide vahega sudtekuunal.

Kitinalde eluiga lihendab ennekéike rikkis mootor. Kui 6li ja tagi kata-
vad isolaatori ja elektroodide imbruse, tekib sideme lel66mine otse kor-
pusesse, mitte stuitekiitinla elektroodide vahel. Siiitekiiinlaid rikub nii lii-
ga lahja kuttesegu, mille tagajirjel saavad kannatada kiitinalde elektroodid,
kui ka liiga rikas kiittesegu ning must véi ummistunud Shufilter.

Ka korras mootori korral toimub stitekiitinalde loomulik kulumine,
mis lahtiseletatult tihendab elektroodide vahe suurenemist iile ettenih-
tud maira. Suurenenud elektroodide vahe téstab kérgepinget ja pinge asub
otsima sidemelahenduseks lihtsamat teed, mille tulemusel tekib nn iile-
l66mine. Tavalisest korgemale véib kérgepinge tdéusta ka korrast ara
laadimisststeemi, halbade akuklemmikontaktide jms téttu.

Mootorratastele valmistatakse kolme tuiipi stiitekiiinlaid; vask-, irii-
dium- ja plaatinaelektroodiga.

Vaskelektroodidega siititekiitinlal on tavaliselt 2,5mm labimé6duga va-
sest kesk- ja kiilgelektroodid, mis on kaetud nikliga. Kui sinu mootorratta
elektrisiisteemis on ette nihtud kasutada selliseid siiiitekiiiinlaid, 4ra vahe-
ta neid iriidium- voi plaatinakiiiinalde vastu.
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Plaatinakiiiinla puhul on elektroodi ots kaetud plaatinaplaadiga. Kuna
plaatina on kdvem kui nikkel, piisib sellise kiiiinla keskelektrood terav ja
tookorras tunduvalt kauem kui nikkelkuinlal. Lisaks téotavad plaatina-
kuiinlad kérgemal temperatuuril. Kui sinu mootorrattal on ette nidhtud ka-
sutada plaatinakuiinlaid, dra vaheta neid raha kokkuhoiu méttega tavaliste
suttektinalde vastu. Kull aga void plaatinakiiinalde asemel kasutada kas
toplet-plaatinakiitinlaid (plaatinaplaat on nii kesk- kui ka kiilgelektroodil)
véi iriidiumkiiinlaid.

Iriidiumsuitekitnla keskelektrood on kaetud iriidiumiga, mis on tun-
duvalt kévem metall kui plaatina, kuigi kuulub samuti plaatinametallide
hulka. Iriidiumkuiinalde t66iga on umbes 25% pikem kui plaatinakiiinal-
del. Kuna iriidium on kallis metall, on sellise siititekiiiinla keskelektroodi
iriidiumist tipp vaid 0,4mm libimé6duga.

Ara unusta vastavalt oma mootorratta hooldusvilbale kontrollida stiiite-
katinalde seisukorda. Siiiitekiitinlad annavad sulle palju infot ka su mootor-
ratta tervise kohta.

Kardaan- vé6i hammasrihmiilekanne (lintiillekanne) on hoolduse méttes
suhteliselt murevabad. Kardaaniilekande puhul tuleb kontrollida élitaset,
hammasrihma puhul piisab iilekandelindi visuaalsest kontrollist.

Viga suur osa kaasaegsetest mootorratastest on kettiilekandega. Niudis-
aegsete kettide kvaliteet on kill korge ja to6iga pikk, kuid seda korraliku hool-
duse puhul.

Mootorratta veokett koosneb ketiliilidest, mis on omavahel neetidega then-
datud. Seesmine lilipaar ithendub valimisega iile sisemise rulliku. Ketiratta
ja keti ithiseks puutepinnaks on vilimine rullik. Mustuse ja sodi juurdepiisu
ning maarde eemaldumist ketilt takistavad tihendikettidel kummiréngad.

Selleks, et puutepinnal h66rdumist vahendada, on
vajalik keti korralik maarimine. Keti korrapérane 6li- o0
tamine on vajalik umbes iga 500 kilomeetri ji- (@)
rel. Kui kardad unustada oma keti
olitamise, kehtesta enda jaoks m

reegel: igal tankimisel vaatan

ile ka oma tsikli keti ja

vajadusel élitan seda.
Mida tihendavad
ketim6odud, niiteks

. . s Mootorratta veokett koosneb ketilllidest, mis
428,520,530 - . ’
T ]ne.nlng?rm;ns . on omavahel neetidega Ghendatud. Mustuse
ted O-ring, X-ring jne? Kui sa juurdepéasu ja maarde eemaldumist ketilt
puutud kokku erinevate mootor- takistavad tihendikettidel kummirdngad.
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Uue ja kulunud ketiratta vahe

Uue ketiratta hambad on Uhtlased.

Vana kasutatud ketiratta hambad on kulunud ebatihtlaselt 6hukesteks
“linnunokkadeks” ja hakkavad peagi keti veojéu mdjul murduma.

ratastega, mirkad sa, et kettulekannetega mootorratastel voivad olla erineva
laiusega ketid ja vastavalt ka 6hemad véi paksemad ketirattad. Keti laius peab
olema vastavuses ketirataste méotudega. Tavaliselt piisab sellest, kui ttled
poes oma mootorratta margi ja tootmisaasta ning miija otsib sulle kataloogi
andmetele tuginedes vajaliku keti ja ketirattad. Vétame niite: sul on vaja tihte
kéige levinumas mé6dus ehk 520 m&ddus ketti. Esimene number, antud juhul
nr 5, naitab ketiliili sammu tollides ehk 5/8 tolli, numbrikombinatsiooni kaks
jirgmist numbrit, antud juhul nr 20, naitavad keti laiust tollides ehk 1/4 tolli.
Numbrile jirgnevad tihed markeerivad keti tugevusomadusi ja kummitihendi
titpi. Vaiksema veeretakistuse saavutamiseks kasutavad krossirattad tava-
kette, mille lulid puutuvad omavahel vahetult kokku. Paraku kuluvad sellised
ketid viga kiiresti. Sellepirast kasutatakse O- ja X-ring tiitpi kettidel lilide va-
hel tihendusréngaid, mis muudavad sellised ketid tunduvalt vastupidavamaks.
Nimetused O ja X tulenevad kummirénga ristldike kujust.

Puhasta ketti! Ainutksi keti maidrimisest ei piisa. Kui su mootorratta kett
on viga maidrdunud, ei ole selle dlitamine enam piisavalt efektiivne. Véta veidi
aega ja puhasta kett tileliigsest sodist. Ara mine keti kallale piduripuhastamis-
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