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Mototurismist Eestis on vdhe rddgitud, seetdttu voib Oelda, et tegu on niSiturismiga.
Motoriseeritud tegevus voib leida iihiskonnas mittemoistmist ning tekitada drevust oma maine
poolest.

Kéesoleva magistritoo eesmérk on selgitada, kuidas mdistetakse mototurismi olemust Eestis
ja kas Eesti turul on veel arenemise potentsiaali.

T66 eesmirkide saavutamiseks kombineeriti nii  kvantitatiivset kui kvalitatiivset
uurimismetoodikat. Ajavahemikul jaanuar kuni mérts 2022 viidi 14dbi ankeetkiisitlused
motomatkajatega ning jaanuarist aprillini  kiimme poolstruktureeritud intervjuud
mototurismiteenuse pakkujate ja motomatkade korraldajatega.

Uurimise tulemustest selgus, et mootorrattaturism on sektor, mille vastu Eestis huvi kasvab.
Eestlaste hulgas tegeletakse mototurismiga enamasti omal kéel ja teenust osta Soovitakse
pigem vihe. Mototurismiga tegelevad peamiselt mehed, aga suureneb ka naiste osakaal.
Keskmine vanus on nelikiimmend aastat ja enam, mis nditab, et mototurismi turg on vanem ja
toendoliselt on neil rohkem raha sellele hobile kulutamiseks. Uuring niitas, et mototuristid
naudivad maaturismi, mis eriti just dédrealadel toetab kohalikku ettevotlust. Motomatka
peamine motivatsioon osalejale on sditmine ise, mida rikastab seltskond ja vaatamisvaarsed
peatuskohad. Nii motomatkajate kui korraldajate jaoks on peamine probleem sdidualade
kasutus. Mototurism hdlmab nii sise- kui vélisturismi. Uuringus osalenud arvasid, et
mototurism on Kitsale sihtgrupile suunatud valdkond ja drilise teenuse arenemise vdimalus
Eestis on voimalik tiksnes tdnu vilisturistidele. Poolas on koostanud uurimust66 mototurismi
kohta, mis kisitleb sihtkoha ja marsruudi valikut ja mis mototuristi motiveerib. Magistritdos

labiviidud uuringu tulemused kattusid mitmes kohas Poolas labiviidud uuringu tulemusega.




Magistritod tulemusi saavad kasutada alustavad ettevotjad, turismiarendajad, ja
mootorrattaspordi voi -elustiili edendajad. Samuti turismibiirood, et paremini moista

mototuristide vajadusi ning soodustada maaturismi ja tuua turismisektorisse tulu.

Mirksonad: mototurism, motomatkamine, mototurist, maaturism, mototurismi areng
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Motorcycle tourism has not been discussed much in Estonia and consequently can be said to
constitute niche tourism. Motorized activities can be misunderstood in society and cause alarm
as a result of their reputation.

The objective of this Master's thesis is to ascertain how the essence of motorcycle tourism in
Estonia is understood and whether there is still potential for development in the Estonian
market.

Quantitative and qualitative research methods were combined to achieve the objectives of the
thesis. Questionnaire surveys were conducted among motorcycle travelers during the time
period of January to March 2022, and ten semi-structured interviews were held with
motorcycle tourism service providers and motorcycle tour operators.

Study results revealed that motorcycle tourism is a sector of growing interest in Estonia. In
most cases, Estonians engage in motorcycle tourism on their own and there is little desire to
buy related services. Motorcycle tourists are mainly men, but the percentage of women is also
increasing. The average age is forty and up, indicating that the motorcycle tourism market is
older and motorcycle tourists are likely to have more money to spend on their chosen type of
tourism. The study indicated that motorcycle tourists enjoy rural tourism which benefits local
businesses, especially in remote areas. The main motivation for participants on a motorcycle
trip is the ride itself, complimented by the company and sightseeing stops. The main issue for
both the riders and the organizers is the use of driving areas. Motorcycle tourism encompasses
both domestic and foreign tourism. Survey participants were of the opinion that motorcycle
tourism is a field aimed at a narrow target group and opportunities for developing related
business services in Estonia are possible only due to foreign tourists. Polish researchers have

conducted a study on motorcycle tourism, examining the choice of destination and route and




the motivation of motorcycle tourists. The results of research carried out within the framework
of this Master's thesis coincided in a number of points with the results of studies conducted in
Poland.

The results of the Master's thesis can be used by business start-ups, tourism developers, and
promoters of motorcycle sports or motorcycle related lifestyle. The results will also be of use
to tourist offices so as to better understand the needs of motorcycle tourists, promote rural

tourism, and secure income for the tourism sector.

Keywords: mototourism, motorcycle tourism, mototourist, rural tourism, mototourism

development
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SISSEJUHATUS

Turism on iilemaailmselt oluline majandussektor, mis paljudes riikides ja valdkondades loob
tookohti, ponevaid teenuseid ning seob erinevate rahvaste ajalugu, kultuure ja majandust. Eestis
annab turism hinnanguliselt 8 protsenti sisemajanduse koguproduktist ning olulise panuse
eksporti (Lepp, 2022).

Mootorrataste vabaaja sektor on arenenud 1950. aastate missumeelsest kultuurist iseseisvaks
turusektoriks (Cater, 2017). Maanteel voi maastikul mootorrattaga sditmine kujutab endast
vahetut looduses viibimist ning looduskeskkonda sisseelamist (Ramoa & jt, 2021) . Loodusena
kisitletakse kogu universumi, kitsamas tdhenduse inimtegevuse poolt mdjutamata keskkonda.
Kuigi ka inimene on looduse osa, on ta vdimeline keskkonda ja oma suhet sellega
eesmargiparaselt muutma ning looma ,kultuuri® (Eesti Entsiiklopeedia, 1990, 1k 622) , mille
osaks saab lugeda ka turismi, selle erinevaid harusid ja suundasid ning arengut ldbi aja.
Mootorratturi suhtlemine keskkonnaga on korgel tasemel fliiisiliste ja vaimsete vdimete

véljakutse ning tugineb pidevale riskihindamisele timbritseva osas (Cater, 2017).

Erialases kirjanduses ei ole {ihte ja ainsat mototurismi definitsiooni. Magistritdé eesmirk on
selgitada, kuidas moistetakse mototurismi olemust Eestis, kuidas seda teenust pakutakse ja kas

Eesti turul on veel arenemise potentsiaali.

Toos on kasutatud nii kvantitatiivset kui kvalitatiivset metoodikat, mis vdimaldab tulemusi
iildistada kui ka teavet saada iga iiksiku teenusepakkuja vO1 mototuristi eelistusi arvestades.
Loputoos on andmete kogumiseks kasutatud vastavalt —ankeetkiisitlusi  kui  ka

poolstruktureeritud intervjuusid.
Uurimisiilesanded t66 eesmargi tditmiseks on:

Koostada iilevaade Eesti mototurismi ajaloost;
Kaardistada mototurismi teenusepakkujad Eestis;

Teaduskirjanduse pohjal anda iilevaade, kuidas teenus toimib;

A W Dp e

Uurida kuidas voiksid mototegevused loodusturismi valdkonnaga sobituda;
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5. Koostada kiisitlus ja selgitada, kes on teenuse sihtrithm ning mis on peamine motivaator;
T66s on piistitatud jargmised hiipoteesid:

1. Mototurismi teenus Eestis on niSitoode, mis aastaringseks professionaalseks
teenusepakkumiseks Eestis vajab vilisturiste ning tdnases Covid-19 pandeemia
situatsioonis iseseisvalt ei majanda ning vajab toimimiseks tugiteenuseid nagu
varustuse rent ja miik.

2. Mototurismi ettevotja on vastutustundlik ning sdidetakse selleks ettendhtud kohas ning

kokkulepitud tuttavas ja turvalises territooriumil.

Teema on aktuaalne, kuna teenus, mille olemus on seotud mootorrattasdiduga pole Eestis
teadaolevalt varem uuritud. Mototurismi teenus kaherattaliste mootorsdidukitega on niSitoode.
Teave mototurismi taustast ja ajaloost ning toimimisest on puudulik. Magistritéos voeti
vorreldavuse  eesmérgiks Poola teadlase Slawomir Dorocki ldbiviidud uurig: ,,Turism
mootorrattagaga: katse kirjeldada mootorrattaturismi Poolas ning pohineb internetiuuringu

tulmustel, mis viidi 1dbi enne Covid-19 pandeemiat “.

Motoriseeritud tegevusi turismi valdkonnas on mitmeid. Antud t66s keskendutakse
kaherattaliste mootorsdidukitega motomatkamisele ja turismiteenusele, mis on enamat kui
ainult mootorrataste rent. Selles uurimistods vordsustatakse viljendit mototurism ja
motomatkamine. Mototuristi all mdeldakse mootorratturit, kes sdidab vaba aja veetmise
eesmérgil 0Obimisega vOi O0bimiseta péevareisil ning ei kasuta seda soidukit lihtsalt
transpordivahendina (Ramoa & jt, 2021). Inglisekeelses kirjanduses sona ,,mototurism
tolgituna mototourism kasutatakse autorile teadaolevalt vdhe. Otsingusonadena kasutatakse

veel motorcycle tourism, drive tourism, leisure tourism voi mototourism rally.

Loputod koosneb neljast peatiikist, millest esimene peatiikk keskendub teoreetilisele
késitlusele. Lisaks antakse iilevaade definitsioonidest, mototurismi ajaloost Eestis ning
mototurismi seostest teiste loodusturismi harudega. Teises peatiikis tutvustatakse 16putéod
raames ldbiviidud uurimismeetodeid, milleks on ankeetkiisitlus ja poolstruktureeritud intervjuu.
Kolmandas peatiikis kajastatakse uuringute tulemusi. Neljandas peatiikis tehakse

uuringutulemustest jiareldused, mis tuginevad vorreldavate andmetega viliskirjandusest.



Magistritod on oluline, et mdista mototurismi kui turismisektori olemust, t6dst saavad

paraktilist kasu mototurismi, mootorispordi ja turismivaldkonna arendajad ja ettevatjad.

Autor soovib tdnada koiki uringus osalenud mototurismi teenusepakkujaid ja mototuriste.

Samuti soovib autor tdnada juhendaja Tarmo Pilvingut ja koiki teisi, kes on magistritoo

valmimisele kaasa aidanud.



1. TEOREETILINE KASTITLUS

1.1. Teema moistmiseks vajalikud definitsioonid

Mototurismiga tegelemiseks on vaja ressursse nagu soiduk ja koht, kus soita ehk maa-ala.
Peamiselt soidetakse liikluses sobival teel voi kinnisel territooriumil ehk maastikul. SGitmiseks
sobivad kohad on avalikud teed, motokrossirajad, karjddrialad, kokkuleppel maastikuala voi

maastikusdidurajad.
Magistritdd paremaks arusaamiseks selgitatakse t60s sagedasti esinevaid moisteid.
Mootorsdiduk

Liiklusseaduse §12 tdhenduses on mootorsdiduk teel liiklev mootori joul litkuv sdiduk, mis ei
ole mootoriga jalgratas, mopeed ega mootori joul liikuv ro6obassdiduk (Liiklusseadus , 2022).
Sama seaduse jdrgi on mootorratas kiilghaagisega voi kiilghaagiseta mootorsdiduk, mille
sisepdlemismootori tdomaht on iile 50 cm3 vd&i valmistajakiirus on iile 45 km/h. Seega,
mototurismi voi motomatkamisega tegeledes tuleb peamiselt jadda avalikus kasutuses olevatele
teedele. Tulenevalt igaiihedigusest, vOib vabalt kasutada avalikku teed, sealhulgas riigimetsa
rajatud sihti. Tahistatud erateed voi véljaspool avalikke teid voib mootorsdidukit kasutada

ainult omaniku loal (Keskkonnaministerium, 2014).
Maastikusoiduk ehk ATV

Niisama maastikul, kuid tiksnes maaomaniku loal, tohivad sdita maastikusdidukid, mis on
mootori jOul maastikul litkumiseks ettendhtud liiklusvahendid, mis ei ole mootorsdidukid.
(Liiklusseadus, §68). Maastikusdidukid on néiteks mootorsaanid ja ratasmaastikusdidukid ehk
ATV d (All-Terrain Vecicle), mis ei ole registreeritud mootorsdidukina (Transpordiamet,
2021). Maastikusoidukiga ei tohi sdita teeliikluses, v.a. jogede, teede ja muude takistuste
iiletamiskohtades (Liiklusseadus, §70). Maastik ei ole tee ning maastikusdidukit voib juhtida
isik, kellel on mis tahes kategooria mootorsdiduki juhtimise digus (Maastikusdidukitele

liiklemise eeskiri, 2002).
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Mootorrattamatkadega konkureerivad ebadiglaselt populaarsed ATV- matkad, iiks pShjus
selleks on seaduslik luba soitmiseks maastikul. ATV-de kasutamine aktiivpuhkuse ja
meelelahutusena on Eesti maastikul lubatud, mootorrattaséit aga mitte, Kkuigi
keskkonnaprobleemid hooletu sditmise tagajarel on samad. Kahjustada saab muld ja kivipinnas
ja puud. ATV-de tahkete osakesete heitekogused on 15 korda suuremad vdrreldes
krossimootorratasetega. Siigava mustriga rehvid tekitavad roopaid ja kahjustavad nii
looduspinnast kui hooldatud teid. Lahenduseks voivad olla nduetekohased ja sditmiseks

sobivad maastikuteed. (Federal Register, 2005).

Mootorsdidukiga ehk kdesoleva t60 kontekstis mootorrattaga, maastikul liiklemise kohta

liikklusseaduses ja ka Maastikusdidukitele liiklemise eeskirjas eraldi regulatsioon puudub.
Maastikurada

Maastikul sdoitmiseks mootorsdidukitele pakub RMK {ihe maastikusdidurada, mis asub Tallinna
lahedal Padisel. Maastikusdidurada on kindla sdidusuunaga, looduses tdhistatud, raja

iseloomule vastavate sdidukitega sditmiseks rajatud rada. (RMK, 2022)
Motokross

Motokross on populaarne mootorrattaspordiala, kus voisteldakse kindlal territooriumil, mis on
publikule hasti jélgitav. Rajad on enamasti tehnilised, sisaldavad kurve, sirgeid, korguste
vahesid ja hiippeid, voisteldakse iga ilmaga. Kuna vdistlus toimub kindlal alal, siis A-
kategooria juhiloa nduet ei ole. Voistlema asutakse vdga noores eas, sageli alustatakse nelja

kuni viie aastaselt (EMF, 2022).
Enduro

On ekstreemne mootorispordiala, kus lisaks krossiraja labimisele tuleb soita ka maastikul voi
ka avalikel teedel ning labida kontrollpunkte. Liikluses osalemiseks peab vdistleja omama ka
vastava kategooria juhilube (EMF, 2022).

Ulaltoodud definitsioone kasutatakse t66s libivalt ning on vajalikud t66 paremaks mdistmiseks.
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1.2. Mis on mototurism

Turismi definitsioone on mitmeid, aga lihidalt voib oelda, et turism on kodust eemal aja
veetmise toiming ja sotsiaalne protsess puhkamiseks ning 160gastumiseks, kasutades samal ajal
arilisi teenuseid (Walton, 2022). Mototurismi mdistet Eesti GigekeelsussOnaraamatus ei
eksisteeri. Kiill aga leiab see rahvakeelset kasutust ning tuleneb kahest sGnast — moto ja turism.
Sona ,,moto* tdhendab oOigekeelsussonaraamatu jirgi teksti mottele osutavat tsitaati voi
mottetera. ,,Moto“ véljendab ka liihendatuna sona ,,mootor (Eesti digekeelsussdnaraamat,
2018), millisena kone all olevas t60s seda sona moistetakse. Seega pikemalt voiks ka nime anda

mootori turism, mis ei kdla aga ladusalt.

Mootorrattasdit pole uus kogemus, aga erialane teaduskirjandus on selle fenomeni kohta turismi
kontekstis suhteliselt vahene ning piirdub spetsiifiliste kohade ja sihtrithmadega (Ramoa & jt.,
2021). Poolas l@biviidud uuringu pdhjal on iiks motomatkamise motivaatoreid Covid- 19
pandeemiast tingitud vajadus individuaalse ja puutevaba turismi jdrele. Motivatsioon vdib
tuleneda ka reisi rahalisest ja ajalisest eelarvest voi hoopis tulenevalt mootorratta omadustest
nagu voimsus, sdidumugavus jms (Dorocki, 2021). Lisaks, et sellel turuosal on mérkimisvaédrne
sissetulek ning see asjaolu kujutab endast arvestatavat voimalust maaturismi ettevotete jaoks

(Sykes & Kelly, 2014).

Mootorrattamatkad on viimastel kiimnenditel kdvasti populaarsust kogunud ning toonud kaks
olulist muudatust: suurema mahutavusega mootorrattad ja mootorratturite keskmise vanuse
tous. Mototurism on suunatud joukatele, hasti haritud vanematele inimestele. Mitmed riigid,
nagu nditeks Poola, seostavad sotsiaal- majandusliku arengut pérast Euroopa Liiduga
tthinemist, kui iihiskonnas toimus mirgatav joukuse kasv, mille ilminguks on kasvav ndudlus
luksuskaupade, sealhulgas kaherattaliste mootorrataste jargi (Dorocki, 2021 ref Panek, 2015).
Mitmes mottes on mototurism majanduskasvu viéljendus (Cater, 2017). Ameerika
Uhendriikides on mootorrattaturism kdige kiiremini kasvav turusegment ja vaba aja veetmine
kaherattaliste mootorratastega on véga populaarne (Sykes & Kelly, 2014). Piirkondlikud
tunnussiindmused populariseerivad sihtkohti ka tirkava mototurismi to6stuse valdkonnas ning
on iihendusliiliks kohalike elanike ja turistide vahel (Bailey & jt., 2017). Mitmepédevased
stindmused tdstavad hotellimajanduse kogutulu (Ziakas & Trendafilova, 2018), sest
mootorrattaturistid veedavad piirkonnas tavaliselt mitu pédeva, neil on méirkimisvdirne

kasutatav sissetulek ja nad kdivad hea meelega mootorrattasiindmustel (Sykes & Kelly, 2014).
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Eestis on iiks selliseid siindmusi kdesoleval aastal 31. korda toimuv mootorratturitele suunatud
kokkutulek Jogevatreff (Kauniste, 2022) voi orienteerumisseikluste sari ,,Ndgemata Eesti
(Nagemata Eesti, 2022). Mootorrattaturistid naudivad ajaloolisi paiku, kiilastavad peavoolu
turismipaiku ja kiilastavad lemmikkohti korduvalt. Nad eelistavad mootorrattasobralikke kohti
ja veeta aega koos teiste mootorratturitega. See info annab teavet ja sisendit ka piirkondlikele
turismiasjalistele temaatiliste reisimarsruutide koostamiseks edaspidi (Sykes & Kelly, 2014).

Mootorratta turismi on Dorocki defineerinud jargmiselt: see on seotud suhete ja ndhtuste kogum
turistide jaoks, kes kasutavad reisimiseks mootorrattaid. Mototurismi kdigus kasutatakse
soiduks kahe- voi kolmerattalisi mootorsdidukeid ning koige olulisem element on teekond ise
ning paketti kuulub osaliselt voi tdisteenusena mitmesugused lisad: sdiduki ja varustuse rent,
marsruudi koostamine, giiditeenus, majutus, toitlustus jne (Dorocki, 2021). Kas ka Tallinnast
périt ettevotja, kes ldheb paariks pdevaks modda Eesti tiirutama jdddes kodust kaugemale
00bima, tankidest kiitust ning tarbides muid kohalikke teenuseid, on mototurist? Sellel
kiisimusele saab vastuse alljargnevatest uuringute tulemustest. Mitmed uuringud niitavad, et
mototuristide motivatsioon reisiotsuste tegemisel on erinev. Inimesed sdidavad mootorrattaga,
et reisida, véljuda rutiinist voi kiilastada uusi kohti, kogeda teisi kultuure, nad on sotsiaalsed ja
reisivad sageli rithmades, nautides reisi samapalju, kui sihtkohta ennast (Sykes & Kelly, 2014).
Mootorratta turism hdlmab mootorrattaga tehtud soditu inimese elukohast eemale mitmeks
tunniks kuni mitmeteks pdevadeks. Need reisid ei ole vaistluslikud (Dorocki, 2021). Cateri
sonul saame radkida mototurismist kasutades mootorratast mitte transpordivahendina vaid vaba
veetmise vahendina (Cater, 2017). Ning Ramoa lisab, et mootorrattaturistid voivad olla

aktiivsed (juht) voi passiivsed (kaasreisija) (Ramoa & jt., 2021).

Mototurism on klassifitseeritud turismivormiks, mis nduab spetsiaalset varustust ja juhile
vastavat kvalifikatsiooni. Mootorrattaturism on oluline kohaliku majandusarengu néitaja, kuna
turism voib stimuleerida terveid piirkondi. Mootorratturid on kaupade ja teenuste tarbijad, see
tegevus nduab sagedasemaid peatusi nii fiilisiliselt (puhkamiseks, sddmiseks jne ) kui tehniliselt
(tankimiseks, remondiks jne) sdltuvalt mootorsdiduki omadustest. Mototurism on sageli
perifeerne ning mojutab maapiirkondade arengut (Dorocki, 2021). Nad naudivad atraktiivsetes
maapiirkondades ummikuteta teel sditmist ning veedavad piirkonnas tavaliselt mitu pdeva. Neil

on sageli aega reisida. Lisaks on neil ka mérkimisvédrne sissetulek ja nad vidisavad meeleldi
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motovaldkonna siindmusi, naudivad ajaloolisi paiku ja turismiobjekte koos teiste

mootorratturitega (Sykes & Kelly, 2014).

Uldised motivaatorid motomatkamiseks on suures osas uute kultuuride ja ajalooliste paikade
kogemise voimalus, vaimne 106gastus, emotsionaalne seiklusotsing, isiklik areng, uute soprade
leidmine ning vdoimalus matkata saddstlikult ning kulutada vihe (Ramoa & jt., 2021) ning need
kriteeriumid dikteerivad sageli ka marsruudi ning sihtkoha valiku. Sageli on motomatka
marsruudi eelistus looduslik keskkond ja kaunid vaated, mégipiirkonnad ja rannikualad.

(Dorocki, 2021).

Maailma Turismiorganisatsiooni (UNWTO) mototurismi ei ole defineerinud. Tuginedes
teadusartiklitele maailmast ning erinevate turismivormide definitsioonidele piiiiab autor leida
loogilist mototurismi definitsiooni, mida oleks Eestis vdimalik kasutada, alustades sellest, et
mototurism on loodusturismi o0sa, kuna mootorrattaga sdidetakse vabas ohus- looduses.
Loodusturism keskendub elamuste pakkumisele, kus teenused baseeruvad looduse poolt
pakutavatest eelistest ja voimalustest ning teenib korraldaja drilisi eesmérke, kuid peab edukaks
toimimiseks tagama ka loodusvéartuste sdilimise. (Kdsiraamat loodusturismi ettevotjale, 2007,
Ik 6). On ilmne, et loodusel on looduspdhises turismis votmetdhtsus ning antud valdkonna
turismiettevotted soltuvad looduskeskkonnast ja -rajatistest ning avatud juurdepéddsust
(Fredman jt, 2012). Loodusturism on kasvav niSiturg, mille iiks osa on aktiivse puhkuse

veetmine vabal ajal nagu seda on ka mootorratta sdit.

Mototurism on iiks vilirekreatsiooni (outdoor recreation) véljundeid, kuna mdlemad
teenindavad sarnast klientuuri (Bailey & jt., 2017). Rekreatsioon on t66voime taastamine
aktiivse puhkuse kdigus looduses, mille kdigus taastub ka nii vaimne kui fiiisiline tervis

(Sissejuhatus Maaturismi arendamise teemasse, 1997).

Mototurism on osa maaturismist, kuna iseloomulikud jooned kattuvad. Maaturismil (rural
tourism) on mitmeid definitsioone, UNWTO viitel on maaturism loodusturismi osa ja turismi
vorm, kus kiilastuskogemus on seotud vaatamisvaarsustega tutvumisega, looduses viibimisega
ning maapiirkondade kultuuri ja kohaliku elu nautimisega (UNWTO, 2019) ning leiab aset
eemal ilerahvastatud keskustest (Ardel, 2015). Ettevotjad, kes mototuristi enda juurde
meelitada soovivad, peavad moistma seda kliendirithma motiveerivaid tegureid. Seda enam

seisab maaturism silmitsi véljakutsega nii oma rikkumatu looduse séilitamise kui ka kiilastajate
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arvu suurendamisega, lisaks peab infrastruktuur kiilastajaid toetama, sealhulgas korralikud
teed, majutuskohad jne (Sykes & Kelly, 2014).

Mototurism sisaldab ka seiklusturismile omaseid elemente. Seiklusturism (adventure tourism)
on loodusturismi osa ja maaturismi vorm, mis on sageli seotud fiiiisiliselt aktiivse, sportliku
iseloomuga harrastuse, teatud riski ja tegevusega looduskeskkonnas ning véimaldab inimesel
saada positiivseid elamusi (UNWTO, 2019). Bailey uuringus on seiklusturismi méératletud kui
igasugust siseriikliku voi rahvusvahelist reisi, mis sisaldab vdhemalt kahte aspekti kolmest:
fiitisiline aktiivsus, loodusega suhtlemine ja kultuuriline aspekt (Bailey & jt., 2017).
Mototurismi puhul on nendest {iildjuhul kd&ik esindatud. Léhtudes eeltoodust vdib
mootorrattaturismi pidada seiklusreisiks (Ramoa & jt, 2021). Seiklusturismi valiku peamised
motiivid on 165gastumine, uute paikade avastamine ja erinevate kultuuride tundmadppimine
(Dumitras & jt., 2021). Matkamarsruudid vdivad olla lithikesed voi pikad vdi sisaldada hoopis
teemat voi tahtsust: ajalooline voi kultuuriline, seiklus, kunst, toit/vein, siindmused jne (Sykes

& Kelly, 2014).

Mootorrattasporti seiklus- ja 6koturismi kontekstis ei ole viga tipselt maératletud (Ramoa &
jt, 2021). Okoturism (Ecotourism) on looduspdhise turismitegevuse liik, mille puhul kiilastaja
peamine motivatsioon on jélgida, Oppida, kogeda ja hinnata bioloogilist ja kultuurilist
mitmekesisust vastutustundliku suhtumisega, et Kkaitsta Okosiisteemi terviklikkust ning
suurendada inimeste heaolu (UNWTO, 2019).

Nagu okoturismile orienteeritud inimesed, motiveerib motomatkajaid kdige rohkem looduses
ja erinevates kohtades ringi tuuritamine, kohaliku kultuuri nautimine, millele jargneb toodete
ja teenuste tarbimine sihtkohas, mis viitab asjaolule, et mototurist on loodusturist (Sykes &
Kelly, 2014). Kui lisada huvi kultuuriliste vaatamisvéarsuste ja looduspohiste tegevuste vastu

voiksime liigitada mototuristi kategooriasse okoturist (Ramoa & jt., 2021).
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1.3.  Mototurismi trendid ja jatkusuutlikkus
Mootorratturite maine

Cateri 2017 aastal avaldatud uuringu tulemused on kummutanud kunagise kuvandi
massumeelsetest nooruslikest mootorratturitest, sest mootorrattaturistid on tavaliselt vanemad
(enam kui pooled iile neljakiimne viie) ja mehed. Samas on mootorratturite hulga kdige suurem

kasv olnud just naiste seas (Cater, 2017).
Mojud keskkonnale

Uha suurem hulk inimesi soovib ,,tasuta ja iseseisvalt saada reisikogemusi ning selle vajaduse
rahuldab mototurism (Dorocki, 2021). Maapiirkondades pakub mototurism majanduslikku
alternatiivi piirkondades suhteliselt langustrendis pollumajandussektorile. Paradoksaalselt ei
oma mototurism positiivset kuvandit teadus- ja sihtorganisatsioonide seas seoses fossiilkiituste
kasutamise tottu. Hoolimata asjaolust, et mootorratas kulutab keskmisest viahem bensiini kuli
auto (Cater, 2017). Siinkohal on mototurismi eestvedajatel voimalus tdsta avalikkuse
teadlikkust ja parandada mainet. Keskkonnasobralikumad mootorsdidukite tootjad uurivad ja
katsetavad alternatiive bensiinimootoritele ja nende kasutuselevott voiks parandada

mototurismi keskkonnaalast mainet turismitdostuses (Swarbrooke, 2003, Ik 253).

Mootorrattaturism sarnaneb jalgrattaturismile, kus eesmérk ei ole ainult sdita, vaid peale
puhkust soovitakse tutvuda ka vaatamisvddrsustega. Kuna tidnapdeva ajastul toimub pidev
elektrisdidukite, sealhulgas elektriliste jalgratasete arendamine, siis vOib jalgrattaturism
pakkuda motole arvestatavat konkurentsi. Piirid moto- ja jalgratta turismi vahel on hagused, kui

jatta korvale vahemaade 1abimise voimekus ja kiirus (Dorocki, 2021).
Majanduslik méju

Turismil on oluline roll majanduskasvu ja toohdive kasvu kontekstis (Quintana, 2017).
Arvestades mootorratturite eripira, on paljud kiilastuskohad ja teenusepakkujad leidnud, et on
kasulik end sellele turule sihtida. Sektori jatkusuutlikkuse tagamiseks oleks tarvis teha
vaiksemahulisi lisainvesteeringuid nagu turvalised peatuskohad, heas seisukorras teed jms.
Lisaks selgus Cateri uuringust, et valdkonna jatkusuutlikkust tagaksid ka mootorratturite ja

teiste liiklejate ohutusele ja keskkonnakaitsele suunatud algatused (Cater, 2017).
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Rivaalitsev turismitodstus pakub uusi tooteid ja kogemusi ning konkurentsis piisimiseks on vaja
innovatsiooni ja toetavaid strateegiad (Alsos, 2014). Innovatsioon turismis on uue voi tdiustatud
komponendi kasutuselevott, mille eesmédrk on tuua turismi sidusrithmadele ja kohalikule
kogukonnale kéiegakatsutavat kasu, tOsta turismi konkurentsivOimet ning tagada
jatkusuutlikkus (UNWTO, 2019). Turism on riigile oluline tuluallikas (Ulemaailme
turimsieetika koodeks, 1999), mida igal juhul tuleb riigi poolt soodustada ning aidata toetavaid
voimalusi ja meetmeid luua. Niiteks Louna-Sotimaa ja Pohja-lirimaa piirkondades arendatakse
markimisvaarselt mootorrattaturismi Euroopa Liidu rahastamisel LEADER projekti raames.
Selle kéigus tutvustatakse sihtkohti, arendatakse ja turustatakse marsruudipdhiseid sihtkohti,
motosobralikke peatuspaiku jne (Cater, 2017). Erinevatel tasanditel tootavatel turismiasjalistel
on oluline mdista mototuristide kéitumist, kuna turist on turismi sihtkohtade arengu peamine
tegija. Teadlased tunnistavad, et nditeks Rumeenia Kaitsealadel seiklusturismiga tegelevate
turistide kaitumise moistmise ja kiilastusmotiivide uuringute tdhtsus on piirkondade

jatkusuutlikkuse tagamiseks kohustuslik (Dumitras & jt., 2021).

1.4.  Mototurismi ajalugu Eestis

Eesti mototurismi ajalugu ulatub eelmise sajandi esimesse veerandisse, mil juba tegeleti
motomatkamisega. Esimene motoklubi Eestis asutati 16.aprillil 1928. aastal Fred Olbrei, Karl
Freybach, Aleksander Sivard ja Richard Olbrei eestvedamisel, mil alustas tegevust Eesti Moto-
Klubi, kasutati lithendit EMK. Klubi juhtimine toimis sarnaselt nagu kaasajalgi: valiti juhatus,
koostati eelarve, litkmetelt koguti litkmemaksu ning rahalise toetuse saamiseks poorduti

motodride poole (Karu, 2017).

Sojaeelses Eesti Vabariigis toimusid timber Eesti sdidud, mida voib liigitada turismisditudeks,
tol ajal nimetati neid aga véljasOitudeks. Esimene timber Eesti soit, Téhesoit, viidi 14bi aastal
1931, kus osales 69 mootorratast ning voitjaks tuli kaupmees E. Piilis Tartust. Aastal 1933 voeti
Eesti Rahvusvahelise Motoklubide Liidu (F.I.C.M.) liikmeks, mis tdnapdeval kannab nime
Rahvusvahelise Mootorrattaspordi Foderatsioon, lilhendiga FIM (Federation internationale de
motocyclisme) (Kauniste, 2022). Suurimad saavutused Eesti motomatkamise ajaloos on vilja

kirjutanud pikaajaline motomatkaja ja -huviline Urmas Kauniste (lisa 1).
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Aastal 1936 osales EMK neljateistkiimne litkmeline (sealhulgas iiks naine) esindus
rahvusvahelisel tdhesdidul mootorratastele “Oliimpia mootorrataste tdhesodit 1936 Berliinis,
kus saavutati seitsme riigi seas iilekaalukas voit (Oliimpia mootorrataste tdhesoit 1936, 2022).
Joonisel 1 on foto Eesti mootorisportlastest Berliini Téhesdidul, kus korraldajaid tervitab

eestlaste innustaja ja finantseerija Harry Parkma.

Joonis 1. Eestlaste esindus Berliini Avuse ringrajal 1936.a. (foto Urmas Kauniste erakogust,

autor teadmata).

Berliini tidhesdidu mailestuskarikat esitleti 1998. aastal Eesti suurimal motomatkajate
kokkutulekul Jogevatreffil Tartus. Karikas asub niilidseks Tartus, Eesti Oliimpia ja

Spordimuuseumis (Kauniste, 2022).

Seoses teise maailmasdjaaegsete siindmustega 1941.a. kuulus EMK likvideerimisele ning

asutati uus klubi ENSV Mootorispordi Organisatsioon (Karu, 2017).

Organiseeritud mototurismi alguseks Eestis voib lugeda aastat 1963, kui Kalevi motoklubi
eestlannadest esindajad osalesid esmakordselt FIM turismirallil toonases Jugoslaavias. Kalevi
motoklubi nais-motosportlased osalesid Noukogude Liidu esinduses FIM turismirallidel veel
Euroopa riikides aastatel 1965, 1966 ja 1968. Eestlaste osavott 10petati, kui 1968.a. eestlanna
Hille Sarapuu ,lddnde hiippas” (Kauniste, 2022). Hille Sarapuu debiiteeris filminditlejana
,» Tallinnfilm* poolt vindatud laiekraanfilmis ,,Vallatud Kurvid® ja sellele jirgnenud maailma

esimeses kunstilises panoraamfilmis ,,Ohtlikud kurvid“. Ta pdlvis NSV Liidu meistritiitli
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motokrossis 1962. aastal (Hille Sarapuu NSV Liidu meister motokrossis, 1962). Motomatku
tehti Noukogude Eestis veel aastatel 1960-1980 motoklubide (JOUD, AUTOM, AMO ja
rahvaspordiklubi ATLAS) eestvedamisel (Kauniste, 2022).

Eesti Vabariigis korraldas ametiihingute litkmete ehk tédnapdevaselt vib delda siseturistide
reisimis-ja puhkamisvajadusi Eesti Vabariiklik Turismi- ja Ekskursioonindukogu, mis tegutses
aastast 1969 (Eesti Entsiiklopeedia, 1990, lk 610). Umbes samal ajal juurutati Noukogude
Liidus motomatkajate jarkude siisteem: 1.-5 kategooria, kus esimene anti algajale, viies juba
kogemustega motomatkajale, kusjuures kolmas kategooria (Kauniste, 2022) sisu sarnanes
tdnapdevase giidi/ matkajuhi kriteeriumi nduetele. Motomatkamisega kaasnes mahukas
paberimajandus ja kooskolastamine 1dbi Moskva. Matkale minekuks kategoorias I-11, tuli tdita
avaldus (lisa 2), mis vormistati matkale minekuks ja sisaldas detailset matkaplaani, grupi
nimekirja osalejate andmetega ning lopetuseks Marsruut-kvalifikatsioonikomisjoni otsust ja
infot kontroll-tdhtaegade esitlemise kohta (Kauniste, 2022). Sisult sarnane tinapaevase reisijate

nimekirjale ja muudele andmetele, mis vajavad registreerimist.

Noukogude ajal, 1980-ndate teises pooles asutati esimene iseseisev auto-motomatka Kklubi
toonases Noukogude Eestis, eestlaste klubi nimega AMO, mis niitidseks on tegevuse 16petanud.
1992.a. asutati tdnaseni aktiivselt toimiv esimene ametlik motomatkaklubi Eesti Motomatkajate
Klubi, kus matkatakse vaid mootorratasetega. Klubi asutamise idee autor oli Igor Ellisson
(1954-2021) (Kauniste, 2022).

1.5. Mototurism Eestis

Motokross on Eestis vdaga populaarne spordiala, kus vaisteldakse mootorratasetel ning suletud
maastikuradadel (EMF, 2022). K&ik mootorispordihuvilised ei tegele aga vdistlemisega, vaid

ithendatakse mootorisport ja seiklushuvi ning minnakse motomatkale (Kdiv, 2018).

Mototurism kui turismisektor on Eestis tisna vihetuntud, kuigi motomatkamisega on tegeletud
tegelikult ligi aastasada. Tegurid, mis julgustavad huvilisi just mootorrattaga reisile asuma, on
kooskdlas teiste turistide eesmérkidega, erineb ainult viis, millega reisitakse ja see on ka elustiil

(Dorocki, 2021).
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Populaarne aktiivpuhkuse vorm Eestis on ATV-matk, mis on aastaringselt pakutav alternatiivne
ja adrenaliinironke teenus paljudes turismitaludes. Mototurismi teenus kaherattaliste
mootorratastega pole Eestis vaga levinud. Mototurismi teenuse pakkujate arvu Eestis on raske
madrata. Maaturismi ettevotteid koondava portaali www.maaturism.ee aktiivse puhkuse
alajaotuses on tdnase seisuga iiks teenusepakkuja, kes enduro mootorratastega Aidu karjaari

tehismaastikul sdiduelamust pakub (Eesti Maaturism, 2022).

Eesti Motomatkajate Klubi ridadesse kuulub tina 50+ motomatkajat (Kauniste, 2022).

1.6. Mototurismiga seotud organisatsioonid ja éigusaktid

Mootorrattaga liikluses osalemiseks, tuleb jirgida tuleb asjakohaseid seaduseid, mis on
sitestatud mootorsdidukiga liiklejatele. Olulisimad neist on liiklusseadus, liikluseeskiri,
maastikusdidukitele liiklemise eeskiri (mootorratas.ee, 2022). Siin tekib palju niiansse ja
mototurismi teenuse arendamiseks on seadused puudulikud. Mototurismiga tegelemiseks ja
liikluses osalemiseks peab mootorsdiduki juhil olema kehtiv juhiluba vastavalt sdiduki
kategooriale, sditmaks mootorrattaga avalikel teedel, peab juhil olema A-kategooria
juhtimisdigus (Liiklusseadus , 2022). Kinnisel territooriumil soitmiseks nagu krossirajal,

juhiluba vaja ei ole (EMF, 2022).

Eesti mootorrattaspordi Foderatsioon (EMF) on katuseorganisatsioon Eestis, mille pohikirjas
on iildeesmirgina vilja toodud soov edendada ja arendada mootorispordialade kdrval ka
motomatkamist ning soovib selleks koondada spordiklubisid,- ithendusi ja seltse. (EMF, 2022).
EMF arengukavas on esimese eesmargina vilja toonud mootorrattaspordi populariseeriming,
sealhulgas motokultuuri tutvustamine ning harrastajate arvu kasvatamine (Eesti
Mootorrattaspordi Foderatsiooni arengukava 2022-2025, 2020). Probleemiks on aga Eesti
véiksus, klubide apaatsus, koost6d vidhesus ning piiratud ressursid. EMF esindaja sonul
soovivad klubid ajada ,,oma asja“ ja kui neile EMF poolt seatud tingimused ei sobi, siis pole
nende arvates koostooks vajadust. Kuigi EMF ise mototurismi teenust ei paku ega reguleeri, on
tal huvi ja valmisolek selle valdkonnaga edasi liikuda, kui leiduks entusiaste, kes sooviks
foderatsiooni tasemel seda valdkonda edasi arendada ja propageerida. Autorile teadaolevalt on

Eesti Motomatkajate Klubi (EMMK) iiks viheseid EMF liikmeid, kes aktiivselt motomatkamist
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ja motokultuuri iile Eestiliselt propageerib ning kokkutulekuid korraldab, kuid mitte &rilistel
eesmarkidel. EMMK viib 14bi ka ohutu sdidu koolitust MotoSurvival, kus koolitusmaterjaid on
algselt koostatud koostoos Soome klubiga Mootottoripyordkerho 69 (MotoSurvival, 2022).
EMMK kogemus ja panus tagab jitkusuutlikkust ning v&ib olla platvormiks mototurismi

teenusega aktiivsemaks tegelemiseks, mida toetab ka Cateri uuring (Cater, 2017).

Ettevotjate madal huvi antud sektoriga tegelemiseks on seotud magistritéos intervjueeritud
mototurismi ettevotjate hinnangul asjaoluga, et driplaan on korge riskiga ning Eesti kliima ei
soosi aastaringset mototurismiga tegelemist ning vilisturistide puudumisel ei taga siseturism

piisavat kliendivoogu.

Mototurismi teenuse pakkumisega Eestis saaks tdnapdeval tegeleda iga huviline, kes soovib
sellist laadi ettevotlusega tegeleda. Erinevad litsentsid, tunnistused ja oskused tulevad kindlasti
kasuks ning on argumendid teenuse pakkumisel, aga konkreetne seadus Eestis mototurismi
teenuse reguleerimiseks puudub. Rahvusvaheliselt on mototurismi reeglid kehtestanud
Federation Intrnationale de Motocyclisme (FIM) oma koodeksis (FIM, 2021).
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2. MATERJAL JA METOODIKA

2.1. Metoodika

Magistritoo eesmargiks on vélja uurida ja moista mototurismi olemust Eestis.

Soov oli leida indiviidide tasandil vdimalikult tdpne info mototurismi olemusest ja teisalt jouda
voimalikult suure hulga mototuristideni ning I0puks iildistada saadud andmeid. T66s on
kombineeritud kvalitatiivne ja kvantitatiivne uurimismetoodika. Uhendatud metoodika annab
erisugust informatsiooni, tdiendab teineteist ning annab mitmekiilgsema materjali (Firestone,
1987). Kvalitatiivsed uuringud kujutavad endast uurimisvotete kogumit, kus néhtusi piititakse
moista pigem soOnaliste andmete, kui modtmiste kaudu ning analiiis on tdlgendav ja
subjektiivne (Laherand, 2010, Ik 15). Kvalitatiivne uuringumetoodika pdhineb intervjueeritavate
isiklikel kogemustel ning vdoimaldab mototurismi sisust ja detailidest siigavamalt aru saada. Selleks
viidi 14bi kvalitatiivne uuring mitmete mototurismi teenusega seotud huvigruppide esindajatega,
kelleks olid ettevdtjad, motomatkade korraldajad ja motoorganisatsioonide esindajad.
Kvantitatiivsed meetodid véljendavad positivismi eeldusi, mille kohaselt saab kditumist
seletada objektiivsete faktide kaudu (Firestone, 1987). Positivism taandab uuritava tegelikkuse
viliselt jilgitavatele ja mdddetavatele niitajatele (Ounapuu, 2014, 1k 31). Kvantitatiivse

metoodika kasutamine aitas kaasata voimalikult suurt hulka mototuriste.

2.2. Meetodid

Magistritoo kvalitatiivses osas lahtuti fenomenoloogilisest uurimisstrateegiast, mille kohaselt
igasugune teadmine pdhineb kogemusel ja tegelikku maailma tuleb uurida kogemuste kaudu
(Laherand, 2010, Ik 34). Uuringu strateegia oli sobiv, sest mototurismi teemat ei ole autorile
teadaolevalt Eestis varem uuritud ning magistritdo tulemused selgusid ldbi uuritavate

kogemuste ja vastuste.
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To66 kvantitatiivsete andmete saamiseks koguti andmed ankeetkiisitluse abil. Kiisimustik on
uuritavatele kiisimuste esitamise ja vastuste registreerimise vorm uurimisprobleemi
lahendamise eesmirgil (Ounapuu, 2014, 1k 161). Ankeetkiisitlus vdimaldas jouda kiiremini

suurema hulga vastajateni.

2.3. Valim

Kvalitatiivses uuringus on valimi suurus sobiv siis, kui selle abil saab adekvaatse vastuse
uurimiskiisimusele (Laherand, 2010, Ik 69). Magistrit66 kvalitatiivse uuringu valimi suurus oli
10 inimest. Valimi moodustasid mototurismiga tegelevad ettevotted ja matkakorraldajad Eestis,
kes leiti internetiotsingute ja andmebaaside kaudu. Tegemist on iildkogumiga, sest ametlike
motomatkade korraldajaid autorile teadaolevalt rohkem ei ole. Osaliselt kuulusid valimisse

autori isiklikud tuttavad, samuti leiti uusi kontakte 1ébi tehtud intervjuude ja soovituste.

Kvantitatiivset uurimistddd iseloomustab suur valim, statistilise valiidsuse olulisus ning
arvandmete kogumine ja analiiiis (Ounapuu, 2014, 1k 15). Peamiselt valikvastustega
ankeetkiisitlusele vastas 42 inimest. Valmi moodustasid mototuristid, kes vastasid 1dbi erialaste
portaalide ankeetkiisitlusele. Mototuristide tildkogumit on raske maéirata, sest sellekohane

statistika puudub.

2.4. Intervjuud ja kiisimustik

To66 eesmirkide saavutamiseks tuli vélja selgitada mototurismiga seotud inimeste kogemusi ja
teadmisi. Kvalitatiivsete andmete kogumise meetodiks valis autor poolstruktureeritud
intervjuu, mis on osaliselt standarditud vestlus, kus intervjueerija esitab intervjueeritavale
uuringu eesmirgiga seotud kiisimusi. Intervjuu eeliseks on paindlikkus ja voimalus vastavalt
olukorrale ja vastajale reageerida. Vestlus algab kavakindlalt, intervjueerija esitab
intervjueeritavale t66 eesmargiga seotud kiisimusi, kuid vastavalt situatsioonile kulgeb avatult
(Ounapuu, 2014). Variatiivsuse esiletoomiseks intervjueeriti erinevate motiividega

motomatkade korraldajaid ning seotud osapooli. Intervjuud viidi 14bi perioodil jaanuar- aprill
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2022.a. ning toimusid reaalselt voi veebikeskkonna vahendusel kohtudes. Keskmiselt kulus
intervjuuks aega 60 minutit. Intervjuud on kokkuleppel intervjueeritavaga salvestatud

helisalvestistena. Intervjuude teemad jagunesid jargmiselt:

Teenusepakkuja profiil;
Teenuste kirjeldamine;
Kliendiprofiil ja sihtrithma kirjeldus;
Teenindamise protsess;

Turundus ja koostd6 ning turg ja konkurents;

S A

Mototurismiga kaasnevad riskid ja nende maandamine.

Intervjuu teemad aitavad autori arvates moista mototurismi teenust pakkuva ettevotte

spetsiifikat.

Magistrit66 kvantitatiivne andmekogumise meetod oli ankeetkiisitlus, mille eesmérk oli koguda
informatsiooni mototuristidelt voi motomatkamisega tegelenud inimestelt. Autor koostas
ankeetkiisitluse, mida jagati perioodil jaanuar- maérts 2022 motovaldkondadega seotud
sotsiaalmeediagruppides ja erialastes foorumites. Ankeetkiisitluses oli 19 kiisimust, mille

vastused autori hinnangul aitavad iseloomustada mototuristi.

2.5. Analiiiis

T66 analiiiis algas intervjuude salvestiste transkribeerimisega ning jéitkus vastustest saadud
marksonade abil kodeeritud mirksonadega. Koodid saadi teemade kaupa liikudes lédbi
intervjueeritavate vastuste ning tuginesid intervjuu teemablokkidele. Intervjuude ja
kiisimustiku teemablokid valis autor vélja selliselt, et voimalikult palju mototurismist teada
saada. Kvalitatiivsete andmete analiilisimiseks kasutati kirjeldava statistika meetodit ning

tulemusi analiiiisiti aritmeetilise keskmise abil kasutades andmetd6tlusprogrammi MS Excel.

Kédesolevas t00s vordsustatakse viljendit mototurism ja motomatkamine. Intervjuude

kiisimused asuvad magistritod lisas 3 ja ankeetkiisitluse kiisimused lisas 4.
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3. TULEMUSED

3.1. Kiisitluse tulemused mototuristidega

Ankeetkiisitlusele vastajaid oli perioodil jaanuar- mérts 2022 kokku 42 inimest. Kiisitlutest
35,7% on professionaalse teenusepakkuja kdest mototurismi teenust ostnud, neist pooled kdivad
alati voi sageli sama teenusepakkuja juures. Enamus vastajatest ehk 64,3% matkavad omal kéel
ringi, kus parasjagu huvitav voi voimalik, omavad ise sdiduvahendit ning koostavad ise

programmi.

Mototurismi teenuse kohta saadakse kdige rohkem infot sotsiaalmeediast ja internetist ning
sopradelt, samuti uuritakse ise huvipakkuva piirkonna voi looduse kohta, vihem leitakse infot
ajakirjadest/ ajalehtedest. Mototurismi teenus on kergesti leitav olnud enam kui pooltele
vastajatest (57,1%) ja vdhem kui pooled on arvanud, et teenuse kohta info vdiks olla

kittesaadavam.

Koige enam eelistatakse sdita metsas ja metsaradadel (64,3%), populaarsed kohad olid
vastanute seas veel pinnaseteed ja karjdarialad (50%). Asfaltteel ning krossirajal eelistavad
enim sdita 14,3% vastanutest, kuid kolmele soitjale krossirada iildse ei sobinud. Asfalttee kohta
el meeldi ei vastanud keegi. Médrgalad ja sood ning pdllumaad iildjuhul vastanute hulgas viga
populaarsed ei ole, mérgalad meeldisid 12-le sditjale (28,64%) ja polluala nimetas 3 sditjat,
samas kui 15-le sditjale need alad iildse ei sobinud. Soitjate sdoidueelistused on illustreeritud

alloleval joonisel 2.
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Motomatkajate elistatuimad soidukohad

70 64,3
60
50 50
50
40
28,64
30
21,4
20 14,3 14,3
) - B E e
. e
Mets/ Pinnasteed Karjddrialad ~ Mérgala Asfaltteed  Krossirada Pold Muu rada
metsarajad (raba, so0)
u Mets/ metsarajad = Pinnasteed u Karjasrialad Mirgala (raba, s00)
u Asfaltteed u Krossirada u Pold ® Muu rada

Joonis 2. Motomatkajate eelistatuimad sdidukohad %-des (autori koostatud).

S&idupiirkonnana on 24 vastajat maininud (57,1%) kogu Eestit. Uks sditja illustreeris vastust
nii: ,, Tegin Eestile abikaasaga koos tiiru peale. Parimad teed on vaieldamatult Louna Eestis.
Kuid igal teel olid omaette niiansid, mis tegid selle tee eriliseks “. Maakondadest on enim vilja

toodud Harjumaa ja lda-Virumaa.

Mototurismi teenust professionaalselt matkakorraldajalt pigem osta ei soovita. Vaid 9 vastajat
(21,4%) sooviksid osta teenusepakkujalt tdispaketti, sama suur osa vastajatest on valmis
professionaalselt teenusepakkujalt ostma osalist teenust ning pooled (50%) ei soovi
mototurismi teenust osta, vaid komplekteerivad kogu matka ise. Kolm vastajat ei oska

kommenteerida.

Kiisimusele, kas ja kui suure summa olete ndus tdispaketi eest maksma, selguse et teenuse eest
raha vilja kéia pigem ei taheta. Kuni 100 eurot matka eelarveks on taskukohane 9-le vastajale
(21,4%), 21 vastajat (50%) on mdistlikuks pidanud kuni 500 eurot. Vastusevariantidele 1000
eurot ja enam ei ole iildse vastatud, millest voib jareldada, et eestlased on hinnatundlikud.
Kaksteist inimest ei ole oma vastustes rahalist véértust toonud ja on vastanud, et soovivad ise
seigelda, ega taha kellelegi maksta. Uhel sditjal on siiski eelarve pieva kohta paigas ja iitles nii:

,,Arvestame oma matkadel kuluks ca 100 eurot pdev .
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Kodige populaarsem kriteerium motomatkamisega tegelemiseks vdi mototurismi teenuse valikul
on 39 inimese arvates (92,9%) motomatka sihtkoht voi teenuse toimumise koht, mis iihtib ka
sarnaste uuringutega Euroopast. Véga oluline on ka seltskond, kellega matkal soovitakse olla,
vastasid 33 inimest (78,6%) ning alla poole vastanutest (42,9%) pidasid oluliseks hinda. Milline
on motomatka eestvedaja, giid voi teenusepakkuja ettevote, on tihtis 15 inimese jaoks ( 35,7%).

Loetletud kriteeriume illustreerib allolev joonis 3.

Kriteeriumid teenuse valikul
100,00%
90,00%
80,00%

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

Sihtkoht Seltskond Teenusepakkuja Hind

m Kriteeriumid teenuse valikul

Joonis 3. Kriteeriumid mototurismi teenuse valikul (autori koostatud).

Eestis ei ole viga levinud sisse osta teenust, et sdita kaherattalise mootorrattaga korraldatud
matka raames. Uks vastaja sonas nii: ,, Voibolla ma pole éige inimene selle kiisitluse jaoks sest

ma ei nde pointi maksta kellegile selle eest eest, mida saab ja peaks ise tegema motomatkal “.

Vastajate sonul tuntakse Eesti mototurismis enim puudust parematest sdidukohtadest,
., legaalsetest metsaradadest* , mida nimetas 18 inimest (42,6%). Mitmed vastajad soovisid,
et,,rajad oleksid paremad “ ja oleks ronkem ,, ametlikke soiduradasid . Mototurismi arengusse
saaks selles osas ka riik rohkem kaasa aidata, tehti ettepanek: ,, Riik voiks rohkem panustada,
sest tiha enam soovitakse mootorsoiduki litkumist piirata ““. Inimestel on palju arvamusi. Pikema

vastuse andis veel iiks vastaja: ,, Viga tugevalt ja selgelt tunnen puudust lihtsalt sellistest
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soitmiskohtadest, kus iga puu tagant ei hiippaks vdlja moni isehakanud politseinik,
looduskaitsja, "maaomanik” (kes tegelikult ei ole seda mitte), voi lihtsalt moni agressiivne hull,

kellele ei meeldi moto “.

Tulemuste pdhjal saab 6elda, et mototurism on rohkem meeste pdrusmaa, vastajatest 85,7%
olid mehed ja 14,3% naised. Motomatkajate vanuseline jaotus kujunes jargmiselt: tile poolte
vastanutest olid vanuses 21-40 eluaastat (64,3%) ja vaiksem osa vastajatest (35,7%) oli vanuses

41-60 eluaastat. Motomatkajate soolist ja vanuselist jaotust néitab joonis 4.

Motomatkajate sooline ja vanuseline jaotus
30

25 Mehed; 24

20

15

Mehed; 12

10

5 Naised: 3 Naised:; 3

21-40 41-60

®m Naised = Mehed

Joonis 4. Motomatkajate sooline ja vanuseline jaotus (autori koostatud).

Kuna ankeetkiisitluse vastused saadi peamiselt 14bi sotsiaalmeediakanalite, siis see vdib olla
pohjuseks, et vastajate hulgas puudusid iile kuuekiimnesed vastajad, mis ei tdhenda, et selles

vanuses motomatkajaid ei ole.

Vastajatest pooled olid omandanud kdrghariduse ja pooltel oli keskharidus. Motomatkamine
on hobi, mis eeldab oma aja planeerimise voimalust, seda tdendab asjaolu, et ligi pooled
vastajad (42,9%) oli mérkinud, et nad on spetsialistid/keskastme juhid ja 35,7% on ettevotjad.
Viahemal médral on sditjaid (kolm vastajat vordselt) igast jargmisest kategooriast: iilidpilane,

lihttodline ja palgatootaja.
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Eesti motomatkajad korraldavad oma matkad valdavalt ise ja teenust sisse osta ei soovi.
Kiisimusele, kui tihti te tavaliselt mototurismi teenust ostate/ motomatkamisega tegelete,
vastasid 15 inimest (35,7%), et ei ostagi: ,,Ei osta, ise korraldame omale suvel mitu korda
kuus ““. Vihemalt iiks kord aastas ostab teenust 28,6%, kaks kuni viis korda aastas tegeleb
motomatkamisega ja ostab teenust 6 vastajat (14,3%) ja liheksa vastajat (24,4%) on méarkinud,
et ostavad/tarbivad kord kuus teenust. Motomatkajad ei ole ise alati teadlikult mototuristid,
mootorrattaga sditmine ja sdidumonu nautimine tundub tavaline ja alati ei peetagi seda
turismiks. ,, Eestis vist polegi otseselt sellist teenust ostnud. Kui just mingi rajakasutus selle

alla ei ldhe“.

3.2. Intervjuude tulemused motomatkade korraldajatega

Motomatkade korraldajaid iihendab huvi mootorrattaga seiklemise vastu, kuid nende

motivatsioon matka korraldamiseks jaguneb:

1. Arilistel eesmirkidel motomatkade korraldamine;

2. Mittearilistel eesmirkidel motomatkadel korraldamine.

Mototurismi teenusepakkujaid on Eestis teadaolevalt vihe. Autoril dnnestus intervjueerida 10
motomatkamise korraldamisega seotud vo&i asjassepuutuvat inimest, kellest kuus on
teenusepakkujad, kolm on mittedrilistel eesmérkidel tegelenud motomatkade korraldamisega ja
ise nendel matkadel osalenud ning iiks intervjueeritav on mootorrattavaldkonda opereeriva
tugistruktuuri esindaja riiklikul tasandil. Poolstruktureeritud intervjuu kiisimustik on
magistritoo lisas 3. Rahvusvahelisel turul on tuntud ettevotted, kes motomatku iilemailmselt
organiseerivad, koolitavad giide ja sertifitseerivad mootorratta reiside korraldajad:
Edelweissbike.com, BMW Motorrad, Touratech.
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3.3. Intervjueeritavate lithikirjeldus

Intervjueeritav 11 on ettevotja Harjumaalt. Mototurismiga tegelenud neli hooaega, lisateenus
on tehnika ja varustuse rent ja miitik. Ettevotja ise on motokrossiga aastaid tegelenud. Autorile
teadaolevalt ainus teenusepakkuja Eestis, kelle jaoks mototurism on pdhiteenus. Populaarseim
teenus on n.§ tdisteenus, mis sisaldab tihepdevast motomatka koos giidiga, millele lisandub
varustuse rent, toitlustus, saun jms, klient saab tulla kohale ,,kded taskus“. Ettevotja kdive on
viimasetel aastatel kahekordistunud, 2021 oli kdive 440 tuhat, enne seda 220 tuhat. Valikus on
,viiksed rattad ehk 20+2 enduro mootorratast (kuni 500m3) ja 20+2 E-fatbike (ililaiade
rehvidega elektriline jalgratas), kaks lisaratast on varuks voi giididele moeldud. PShikohaga
tootajaid on 3, kes on matkajuhid ja hooldusmehaanikud ning abitootajaid on lisaks 7 inimest,

kes kdivad vastavalt vajadusele matkajuhtideks.

Intervjueeritav 12 on ettevotja Harjumaalt, kelle pohitegevus on tehase mootorrataste ja
varustuse miitik ja rent. Tegutsenud aastast 2009. Ettevitja on pikaajalise ja rahvusvahelise
motokrossi kogemusega ning ringkonnas {iilemaailmselt tuntud. Mototurismiga tegeleb

hobikorras.

Intervjueeritav 13 on ecttevotja Harjumaalt, kelle tegevuses algas 2022.a. teine hooaeg.
Hobikorras on tegelenud nii tdinavasdidu, endurosdidu kui motokrossiga. Ettevotja pShitegevus
on tehase mootorrataste ja varustuse rent ja miiiik. Matkade korraldamine toimub esialgu hooaja

pikendamise eesmérgil kevadeti ja siigiseti.

Intervjueeritav 14 on ettevotja Harjumaalt, kelle pohitegevus algas 2013.aastal. Peamiseks
teenuseks on kolmel erineval tasemel tdiendkoolituste pakkumine juhilubadega motohuvilisele.
Koolitustel osaleja peab omama A-kategooria juhtimisdigust ja soovitatavalt isiklikku
mootorratast. Selle puudumisel vahendab renditeenust. Uhe kuni kolme pievased koolitused
toimuvad nii asfalt- kui raskema pinnakattega teedel. Pohiline teenus on tdiendavad
sdidutreeningud ja Spetsialiteet on maastikusdidukoolitused suurte mootorratastega (al.650m3).
Lisaks on ta BMW Motorradi poolt sertifitseeritud instruktor ja kidesolevast aastast Touratech
atesteeritud mototurismigiid, mis tagab tema kliendile iilemaailmselt tunnustatud ja kindla

kvaliteedi. Jatkuteenusena korraldab Eestist vilja matkasid: Rumeeniasse, Hispaaniasse jne.
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Intervjueeritav 15 on ettevotja Ida-Eestist, kes tegeleb seiklusturismi teenuste pakkumine,
muuhulgas enduro mootorratastega rajapdeva korraldamine karjdéri tehismaastikul. Lisaks

rendib vajadusel mootorratta, varustuse ning pakutakse matkajuhi teenust.

Intervjueeritav 16 on ettevotja Harjumaalt, kes hobi korras ja drilistel eesmérkidel tegeleb
matkade korraldamisega iile Eesti ja ka Eestist vdlja. Vajadusel vahendab koostédpartneri poolt

pakutavaid rendimootorrattaid.

Intervjueeritav 17 on avaliku elu — ja kultuuriinimene. Ta on kiimme aastat hobi korras ja
heategevuslikel eesmirkidel on tegelenud nii kodumaiste kui piiriiileste motordannakute
korraldamisega suurtele gruppidele. Ta on koostanud motomatkamise raamatu, mis sisaldab
asjalikke ndpunditeid, reaalseid marsruute ja kaarte ning tutvustab vdga paljusid sihtkohti ja

vaatamisvaarsusi.

Intervjueeritav 18 on avaliku elu ja televisiooniga seotud inimene, kes on hobi korras ja
turunduslikel eesmérkidel korraldanud endale ja oma sdpruskonnale motomatkasid nii Eestis

kui vélismaal.

Intervjueeritav 19 on motospordi ajaloo ja sellekohase info uurimise ja kogumisega tegelenud
staazikas motomatkaja. Ta on olnud 15 aastat Eesti suurima motomatkajate kokkutuleku
,,Jogeva Treffi* organiseerija, mitmete motoklubide algataja ja eestvedaja ning rahvusvahelise

Fim Rally Eestipoolne korraldaja.

Intervjueeritav 110 on Eesti mootorispordi arendamist toetava ja suunava riikliku

organisatsiooni esindaja.

3.3.1. Motomatka korraldaja profiil

Motomatkamise korraldamise kogemus on intervjueeritavatel 1-41 aastat. Korraldaja profiil
jaguneb sdltuvalt korraldamise motiivist: driline motiiv voi meelelahutuslik motiiv. Seetdttu ei
saa koiki korraldajaid nimetada teenusepakkujaks, kuigi vajalikud kogemused ja eeldused on
neil olemas, lihtsalt oma ,,teenuse* eest ei ole nad raha votnud. Motomatkade korraldamine ei

ole ka teenusepakkujale pelgalt &ri. Intervjueeritav 12 viljendab enda suhtumist: ,,Ma ei miiii
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mitte mootorrattaid, vaid hdid emotsioone. Kui sa teed hea matka, see ongi hea emotsioon, kui

nddalavahetuse saad dra, fiiiisiline juurde, siis oled vdsinud, aga onnelik .

Matka ettevalmistused olenemata korraldaja motiividest on suhteliselt sarnased. Pisut eristub
intervjueeritav 18, kes iitleb: ,, Meie puhul on see olnud, et jdtame voimalikult palju saatuse
hooleks, sest liiga dra planeeritud reis oleks igav, laseme elul ennast natuke iillatada ka“.
Teenusepakkuja, kes enda tegevuse eest tasu votab ja sellega kaasneva vastutuse kliendi ees,

sellist suhtumist endale lubada ei saa.

Koik intervjueeritud on tehnikapordi ja motoala fannid ning tegelevad motomatkamisega ka
oma vabast ajast ning tahtest. Kaks teenusepakkujat, kelle pdhitegevusala on pigem
mootorrataste ja varustuse miiiik ning rent, pakuvad mototurismi teenust hooaja pikendamiseks

kevadel ja siigisel. Samuti ithendavad nad isikliku hobi ja ettevotluse.

Millised kriteeriumid peavad olema tdidetud, et tegeleda rahvusvahelises mototurismiéris
selgitab intervjueeritav 14: ,, Pohiline on keeleoskus, inglise ja saksa keel peavad vabalt suus
olema, teised keeled tulevad loomulikult kasuks. Taga Hispaanias ei ole viga midagi isegi

inglise keelega teha “.

3.3.2. Mototurismi teenusepakkuja sihtrithm

Mototurismi teenusepakkujate sihtgrupp on tina 90% siseturist, kuigi enne pandeemia Covid-

19 algust oli pooltel teenusepakkujatel &ri fokusseeritud vélisklientidele.

Vanuseline sihtgrupp on 25-55 eluaastat ning 80% klientidest on mehed. Hoiakute jargi on

klientideks sportlike eluviisidega aktiivsed inimesed.
Hobide jirgi on koik kliendid mootorispordi huvilised.

Vajaduse jérgi eristab teenusepakkuja 13 kahte peamist kliendigruppi, kelle motivatsioon on

illustreeritud joonisel 5:
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Kliendi vajadus

Meelelahutuslik
vajadus

Transpordivajadus

Joonis 5. Mototurismi teenusepakkujate klientide vajaduste seosed (autori joonis).

Transpordivajaduse seost turismiga selgitab Intervjueeritav 13 nii: ,, Teenus véimaldab reisida
kasvoi seljakotiga, broneerid tsikli, tuled lennuki pealt taksoga kohale, votad ratta, kiid oma
vaatamisvddrsused, Tartu, Pdrnu jms. otsad dra ja mingit muret ei ole. Ma ise kdin koguaeg
vidlismaal nii “. Kusjuures huvitav asjaolu on see, et 80% I3 klientuurist moodustavad kliendid,

kes on ise mootorratta omanikud.

Teenusepakkujad jaotavad oma kliente veel: eraklientideks ja driklientideks. Intervjueeritav 11
jaoks on 80% klientidest juriidilised isikud ehk teised ettevotted, teistel intervjueeritavatel
teenusepakkujatel on see osakaal 10-50% klientidest. Joonisel 6 on illustreeritud, millise osa

moodustavad érikliendid uuritud teenusepakkujate sihtgrupist.
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Joonis 6. Ariklientide osakaal mototurismi teenusepakkuijate seas (autori joonis).

Erakliendid moodustavad iilejddnud kliendisektori. Peamiselt on tegu sOpruskondadega.
Intervjueeritav I3 t3i vélja asjaolu, et palju on olukordi, kus mehed tulevad, rendivad

nddalavahetuseks mootorrattad ja votavad naised ka kaasa.

Ideaalne klient oleks intervjueeritav 14 jaoks Skandinaavia klient, vanuses 45+, sest tema jaoks
on oluline mugavust, kes soovib kvaliteeti ja tdisteenust ning on ndus ka selle eest maksma:
,, Minu ndgemus on see, et sul on teha kolme sorti mototurismi- nr.1. teed ise mototurismi, mis
on koige levinum; nr.2. votad seltskonna kokku, keegi on no. juhtoinas ja lihete seikluslikule
tuurile. Sealjuures "juhtoinal” pole aimugi niianssidest, vastutusest ja mis voib koik juhtuda,
aga see on iisna levinud janr.3. ,, fully paid “ variant, et ostad teenuse, maksad ja saad tdieliku
teenuse ja kvaliteedi. “ Intervjueeritava sonul hakkab ka Eestis vdhehaaval viimase ehk nr.3

kliendigrupi osakaal vaikselt kasvama.

Motomatkade korraldaja 17, kes ei korralda matku arilistel eesmérkidel, valib enda kliente ise
ning enamasti on need inimesed Eesti kultuurimaastikult tuntud inimesed. Grupi suurus on

tavaliselt 4-40 inimest.
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Koikidel soditjatel, nii korraldajatel kui klientidel, on {ihine kirg mootorrattaga sditmise vastu,

mis neid tthendab.

3.3.3. Teenused ja teenindamise protsess

Intervjueeritav 11 on ainuke teenusepakkuja, kes tegutseb aastaringselt ning loetleb peamisi
teenuseid viis: tdisteenus, rent, enduro koolitused algajatele, giiditeenus, talvised rajapdevad
gruppidele. Ettevalmistused kliendisiindmuseks on alati vdga pohjalikud, eriti, kui toimub
voorastel maadel. Enda kodumaadel Karlas on kdige lihtsam. Koik teenused toimuvad ainult

Eestis.

Mida rohkem valdkonda siiveneda, seda enam on niiansse teenusepakkumise juures millega
tuleb arvestada. ,, Edelweiss Bike Travel Austriast on Pohja-Euroopa suurim ettevite, kes
korraldavad korgel tasemel motomatkasid ja koolitavad ka mototurismi giide. Nende jaoks on
koige olulisem just see, mis on kaadri taga ehk, kuidas sa seda koike teed, mida sa giidina void
teha ja mida ei voi, kuidas lahendad jamasid ja sotsialiseerid inimesi. Esmaabi kursus ise kestis
juba pool pdeva“, arvas intervjueeritav 14. Ning intervjueeritav 11 lisab, et , Professionaalse
teenuse hind sisaldab ka vastutust, infot ja lisagarantiid, kui midagi juhtub. Nditeks, kui kaugel
on buss tagavara tehnikaga, et saaks inimesi metsast transportida véi kiirabile vastu séita.
Krossirajal on lihtne ja saab ka kiirabi lihedale soita, koik on kilomeetri raadiuses. Kogu
,,backup“ on tavaliselt pooletunnise séidu kaugusel. Aidu karjddris nditeks maa-ala on 25m2,
kuhu ei saagi ilma spetsiaaltehnikata ligi. Turvalisus maksab ning tingib ka pigem kallima
hinna. See on see mida unustatakse hinnakujunduses dra. See teenus on pigem korgema

hinnaga “.

Motomatkade korraldaja 17 poolt ldbiviidavad heategevuslikud matkad toimuvad suvel,
kestvusega 5-10 pédeva. Tasasel maal sdidetakse modda maanteed maksimaalselt 600 km
pdevas, migedes poole vihem. ,, Ettevalmistused reisiks kestavad tavaliselt umbes 6 kuud ja
kogu marsruut on 100% paigas alates d6bimiskohtadest kuni lounapausideni. Kogu korraldus
on olnud ldbinisti ebademokraatlik: korraldaja iitlen kuhu ja kui kauaks“, iitleb ta. Taiesti
vastupidiselt intervjueeritav 18-le, kelle puhul sihtpunkt pShimdtteliselt on paigas, aga

lilgutakse printsiibil ,, laseme elul ennast iillatada* ning nemad jatavad oma 7- liitkmelise
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grupiga paljugi juhuse hooleks. Seda enam, et alati 21-pdevastest matkadest on valminud
telesaated, mis oma spontaansusega on televaatajatele huvitavad vaadata olnud.

Intervjueeritav 13 on loonud ,.koroonaaja“ ehk kokkupuute vaba teenuse. Kogu broneerimine
kaib interneti teel, Klienti ta ise ei ndegi. Siisteem to6tab jargmiselt: klient teeb tellimuse ja
tasub broneerides iilekandega. Talle pannakse vastavasse garaazi mootorratas digeks paevaks
valmis, tuleb sobival ajal kohale ja siseneb talle saadetud sissepadsukoodi abil. Kohapeal on
iileandmis-vastuvotmisakt, koos mootorratta votmetega. Nagis on kiiver ja kindad (hinna sees)
ja muud asjad, mis ta on tellinud. Klient sdidab garaazist vilja, teeb oma sdidu &ra ja viib
mootorratta tagasi. Inimfaktor puudub ja koroonatingimustes sobilik drimudel. Efektiivne ka
ariliselt, kuna inimressurssi kulub minimaalselt. Ajakulu iseloomustab ta jargmiselt:
., Komplekteerimise peale kulub pdeval ca 1 tund, kohvrid peale-kohvrid maha, vastu véttes
vajadusel survekaga tsikkel puhtaks ja valmis“. Soovi korral antakse Kliendile omapoolseid

soovitusi marsruutide, majutuskohtade voi rakenduste kasutamise osas.

3.3.4. Populaarseimad teenused

Viie teenusepakkuja ndutuim teenus kuuest intervjueeritavast on mootorrataste ja varustuse
rent. Intervjueeritaval I1 jargmiselt teine teenus, mida enim soovitakse, on mototurismi
tiiseteenus, mis on ka tema pohiline tegevusvaldkond. Teenusepakkuja 12 annab vastuse
illustreerides nii: ,, Kuna pole pohitoo, siis oma seltskonnaga, kes tahavad soitmas kdia teeme
neli kuni viis nddalavahetust Eestis hooaja jooksul. Maksimum 2-3 pdeva ja kui grupis on
viahemalt 20 inimest, siis on 2 matkajuhti. Ise organiseerin kogu paketi, toitlustus, saunad,

turismitalud. ,, hard core “ rajad ja kdime suurte tsiklitega - ei ole algajatele .

Teenusepakkuja 14 noutuim teenus on 1-3 péevased tdiendavad soidutreeningud ning
spetsialiteet on maastikusdidukoolitused suurte ratastega (alates 650cm3). Konkurentsieelise
annab ettevotjale peale keelteoskuse ka asjaolu, et ta on BMW Motorrad sertifitseeritud
instruktor ning kéesolevast aastast Touratech atesteeritud mototurismigiid. Atesteeringud
tagavad kliendile iilemaailmselt iihtlase ja kindla kvaliteedi. Jatkuteenusena korraldab 14

Eestist vilja matkasid Rumeeniasse, Hispaaniasse jne.
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Motomatkade korraldajad 17, I8 ja 19 ei ole érilistel eesmérkidel teenuse pakkujad. 17
illustreerib on ndutumat teenust jargmisel: ,, Heategevuslikud grupireisid Eestis, Baltikumis,
Skandinaavias ja mujal Euroopas ““. Need reisid on ellu kutsustud heategevuslikel eesmérkidel

osalejatel on iihisosa nii motomatkamise vastu, kui ka kuuluvuse osas iihiskonnas.

3.3.5. Turg ja turundus, konkurents ja koostoo

Teenusepakkujatest pooled on spetsialiseerunud Eesti turule, mis osalt on ka tingitud viimaste
aastate pandeemia Covid-19 piirangutest ja teine pool sihib osaliselt ka valisturule. Muudel
eesmirkidel matkakorraldajad eelistvad matkata nii Eestis kui vélismaal. Labitud sihtriikide
seas on esindatud nii Balti riigid, Skandinaavia, Balkanimaad kui ka endised Noukogude Liidu
lilkmesriigid. Motomatkade kestvus on Eesti siseselt on tavalisel 1-3 pdeva ja Eestis véljaspool
7-21 pdeva. ,,Matk Rumeenias kestis 10 pdeva*, itles intervjueeritav 14 ,,3 pdeva sinna, 3
tagasi ja 4 pdeva kohapeal. Sellel aastal ldhen klientidega Tourateh Rally le Rumeeniasse, kus
kohaliku giidiga on kokku lepitud ka tuur vaatamisvddrsustega tutvumiseks. Seekord osadel
klientidel rattad tulevad ja lihevad transiidiga. Minu vastutus algab hetkest, kui teenus algab.
Tais Touratech'i koolitusel sain kontaktid, mis rattad, kindlustused, marsruut jne. Plaan on

selline, et kui Eestis hooaeg libi saab, ldhen Aasiasse .

Turundustegevus on kdikide arilistel eesmérkidel tegutsevate teenusepakkujate kitsaskoht, mis
nduab lisa tdhelepanu. Heategevuslikel eesmérkidel toimuvad intervjueeritav 17 matkade korral

on turunduse fookus pisut teine: ,, Kogu turundus on seotud avalikkuse teavitamisega “.

Enim on panustanud klienditeeninduse ja teenuse standardite loomisel intervjueeritav 11, kelle
2022 aasta eesmidrk on todle votta turundusjuht, mis vdhendaks ettevotte juhi tookoormust.
Vilja on todtatud brand: todtajatel on firma logodega riided, mitmed sdidukid kannavad

reklaamkleebiseid, osaletakse rajapdevadel ja toetatakse 1abi erinevate panuste kogukonda.

K&ik teenusepakkujad Kinnitavad, et hea teenus miiiib end ise ja ,,suust suhu reklaam* on kdige
parem, milles tulenevalt 80% tehtud kliendisiindustest tagab piisikliendi korduvkiilastuse.
Lisaks tehakse reklaami ja kampaaniaid sotsiaalmeedias. Koikidel ettevotetel on kodulehed.
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Intervjueeritav 13 on liitunud suurima rendiratasete vahendusfirmaga rider.com (Rider, 2022),
kes otsivad iile maailma koostdopartnereid, samuti on vélja todtatud kodulehe domeen Soomes

ning osaletakse erialastes foorumites, ka soomekeelsetes.

Koikide intervjueeritavate sonul on motomaailm kokkuhoidev ja abivalmis. Konkurents
eksisteerib, kuid védga palju tehakse koostodd. Néiteks mootorrataste rentimisega l1ébi kodulehe
renditsikkel.ee tegeleb intervjueeritav 12, aga seda teenust opereerib tema konkurent ja samas
ka koostoopartner I1. Intervjueeritav I5 pakub vajadusel Il-le giiditeenust vdi rendib
konkurendilt 16 mootorrattaid.  Arilistel eesmirkidel teenusepakkujate peamised
koostdopartnerid on karjddri- ja maavaldusete omanikud, sh. ka kohalikud omavalitsused.
Sagedasti on koostdopartnerid ka teised dritihingud, kelle kéest ostetakse teenuseid sisse:

majutus, toitlustus vms.

Teenusepakkujate sonul on suuremat koostddd tarvis sdidualade kasutuse ja halduskiisimuste

lahendamisel ning seda voiks korraldada EMF.

3.3.6. Mototurismiga seotud riskid ja nende maandamine

Motomatkamisega ja mototurismi teenuse pakkumisega kaasneb hulgaliselt riske, mis on
kokkuvotlikult koos voimalike lahendustega édra toodud tabelis 1. Mitmeid riske maandab uute
tehase garantiiga mootorratastega sditmine, millest esile vOiks tuua garantiiprogrammi toe
tehniliste probleemide korral ning kaardirakenduste kasutamismugavuse. Intervjueeritavad 12
ja 13 rendivad vastavalt KTM ja BMW Inchape Motors kuni viie aasta vanuseid tehasepoolse
garantiiga véimsaid mootorrattaid, mille eeliseks on navigatsiooniseade ja rakendus, mis
ithildub soditja mobiiltelefoni ning kiivriga ja on mugav kasutada. Uute tehasesdidukitega
soitmisel on korraldaja jaoks mitmeid eeliseid. KTM" i mootorratastel on 12 kuu pikkune tasuta
mobility service programm, mis pikeneb iga hooldusega ning kehtib kogu Euroopas 24/7
(KTM, 2022). BMW tehase mootorrattad iihilduvad Motorrad roadplanner api ga.
Intervjueeritav 13 kirjeldab mobiilset teejuhti nii: ,, Seal on kolm erinevat levelit: soft, normal
ja hard. Mina olen seda keskmist kasutanud ja need on ikkagi teed. Hard variandil voivad olla
teed kiill, aga nditeks metsa vdiljaveoteed, polluvaheteed jne, neid on pdris palju. Viga pohjalik

app ja Eesti teed sees. “
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Intervjueeritav 12 soovitab kasutada TET i (Trans Euro Trail). TET on enam kui 51000 km
pikkusest pinnasteest koosnev matkarada enam kui 30-s riigis Euroopas, sealhulgas 1dbib ka
Eestit. Kasutajad tdiendavad infot vabatahtlikkuse printsiibil, kusjuures igas riigis on oma
linesman ehk radade kaardistaja. Peale matkateede sisaldab TET infot ka telkimis- ja
puhkealade kohta (TET, 2022).

Tabel 1. Mototurismi teenusega kaasnevad peamised riskid ja nende maandamine (autori
koostatud)

Risk Riski maandus

Rajal piisimine ja eksimine Matkal osalemine giidi juhendamisel voi kasutada etteplaneeritud
trajektoori, kaardirakendust voi alternatiivina kaarti paberkandjal

Onnetused ja vigastused Lahenduseks on matkajuhi esmaabi alane véljadpe, esmaabikoti
olemasolu ja piirkonna tundmine, et vajadusel kiirabile vastu sdita

Tehnilised viperused Matkajuhi véljadpe ja tehnilised oskused, kaasas on nii tooriistakott
kui varumootorratas ja tehnobuss laheduses; uute tehase garantiiga
mootorrattad

Maaomanikud ja kahju Lahendus sdita kindlatel radadel, luua ametikke sdidukohti.

loodusele Vastavad koolitused matkajuhtidele ja ka sditjate teadlikkuse

tdstmine, ennetusprogrammid. Koost66 EMF 'iga.

Muud probleemid Matka vdimalikult tdpne planeerimine, detailide ldbimdtlemine,
osalejate haritus ja suhtumine

Uks peamisi kiisimusi teenuse korraldamise juures on maalade kasutus. Intervjueeritav 11, kelle
poOhitegevus on motomatkade korraldamine, ilma maaomaniku kooskolastuseta teenust ei paku.

Konkurentsieelise annab oma maa olemasolu. Alternatiiviks on kasutada avalikke teid.

3.4. Uuringute kokkuvotlikud tulemused

Autor koostas ankeetkiisitluste vastustest ja intervjuude tulemustest kokkuvdtliku tabeli ja need

on esitatud tabelis 2.
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Tabel 2. Uuringute tulemuste koondtabel (autori koostatud)

kohtades nagu metsaradadel ja
pinnasteedel ja karjddrialadel

Vihem meeldivad: krossirada, kuna on
liiga tehniline ja asfalttee, kuna on liiga
igav. Enamustele ei meeldi matkamine
maérgaladel ega soomaastikul

Kuna Eesti on viike ja maastik ndhtud,
siis tdmbavad uued sihtkohad ja
magisemad riigid

Uuringu teema Motomatkadel osalejate | Teenusepakkujate intervjuude
ankeetkisitluse tulemused tulemused
Sihtgrupp Motomatkamisega tegelevad | Vanuseline sihtgrupp on  25-55
peamiselt mehed, vanuses 21-60 | eluaastat, peamiselt mehed, aktiivsed
eluaastat, naiste  osakaal on | ja sportliku elulaadiga
marginaalsem
Hetkeseisuga on tegemist siseturistiga
Vastanutest pooltel on kesk- ja pooltel
kdrgharidus Klient vdib olla ka é&riklient ehk
kiilastajad on teised ettevotted oma
Enamus motomatkajad on  kas | tootajate voi klientidega
spetsialistid/keskastme  juhid  voi
ettevotjad Kliendid on ka sdpruskonnad, eraldi
on nimetatud ka (abielu)paarid, kes on
Vihem tegelevad sellega lihttoolised | ka peamiselt mootorratta renditeenuse
ja tliopilased kasutajad
Grupi suurus sdltub ka mootorrataste
arvust, mis teenusepakkuja inventari
kuulu. Aga tavaliselt on optimaalne
10-20 inimest
Mittedrilistel eesmérkidel korraldajate
jaoks on ,klient motohuviline, korge
haritusega Eesti kultuurimaastikult
tuntud inimene. Grupi suurus on
tavaliselt 4-40 inimest, koik oma
mootorratasetega
Sihtkohad Enim eelistatakse sdita huvitavamates | Enamus teenusepakkujad tegutsevad

Eestis, aga vodidakse minna ka Eestist
vilja

Uhel  teenusepakkujal on oma
krossirada ja enda kindel territoorium,
kus saab teenust 14bi viia

Motomatkasid korraldatakse enamasti
avalikel teedel, kasutatakse erinevaid
kaardirakendusi nagu TET jms

Vilismaised sihtriigid on Baltiriigid,
Skandinaaviamaad ja Balkaniriigid

Uks teenusepakkuja planeerib #ri
laiendada Aasiasse, kuna omab
kontakte ja vajalikku kvalifikatsiooni
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Motomatk

Enamus vastajatest soovivad omal kéel
ringi matkata ja teenust sisse osta ei
SooVi

Alla poolte ostavad osaliselt v&i
taielikult  teenuse  professionaalse
matkakorraldaja kdest ning neist
pooled ostavad teenuse sama
teenusepakkuja kéest

Ule poolte vastanutest on ndus
motomatkamisega kaasnevaid kulusid
kandma 100-500 eurot matka kohta

Peamine kriteerium matka/teenuse
valikul on matka sihtkoht ja seltskond

Pooled vastanutest tegelevad
motomatkamisega aktiivselt, kuid ei
peagi seda otseselt mototurismiks

Motomatka korraldajad jagunevad:
drilistel eesmarkidel ja mittedrilistel
eesmérkidel korraldajad

Matkakorraldajate kogemus on 1-41
aastat ja nad on koik motovaldkonna
entusiastid, kes iihendavad isikliku
hobi ja osaliselt ettevotluse

Motomatkade kestvus Eestis on
tavaliselt 1-3 péeva, Eestist viljas 7-21
péaeva

Huvi on maastiku vaartustamise vastu,
oluline on sihtkoht ja teekond ise,
samuti seltskond

Turundus, turg, | Infot saadakse peamiselt | Suuremat koostood nahakse
koosto0, sotsiaalmeediast, internetist ja soprade | karjddriomanike, maavaldajatega ja
konkurents kéest KOV'idega
Samuti uuritakse ise huvipakkuva | Eesti on viga viike ja konkurendid
piirkonna voi looduse kohta teevad iildjuhul omavahel koost66d
Kitsaskohad Enim tuntakse puudust legaalsetest | Ametlike sdidualade puudus, aga kui

sOidukohtadest

EMF sekkumine mototurismi/
motomatkamise arengus voiks olla
aktiivsem

jaddakse soiduteedele ja tehakse
kokkuleppeid maaomanikega, on
voimalik teenust pakkuda

Riskid seoses tehnika ja vigastusetega,
kuid aitab detailideni ldbimdeldud
riskianaliiiis

Vajalik oleks teadvustada definitsiooni
mototurism ja tdiendada vastavaid
seadusi

Mure tekib harrastajate péarast, kes
soidavad omal kéel reguleerimata
aladel, tekitavad miira, rikuvad loodust
voi sdidavad valedel maaomanditel

Teenusepakkujate alajaotuses

on esitletud ka mittedrilistel

eesmirkidel tegelenud

matkakorraldajate vastused, kuna tegemist on samadel alustel tegutseva huvigrupiga.
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4. ARUTELU JA JARELDUSED UURINGU TULEMUTEST

Tulemustest selgus, et mototurist Eestis on vanuses 21-60 meesterahvas, aga vaikselt kasvab
motomatkamise populaarsus ka naiste seas. Ankeetkiisitluste vastused saadi peamiselt ldbi
sotsiaalmeediakanalite, mis voib olla pdhjuseks, et iile 60-ne aastaseid motomatkajaid vastajate
seas ei ole. Reaalsuses korgemas vanuses inimesed kasutavad sotsiaalmeediat vihem ning
seetOttu jii see vanusegrupp ka uuringu tulemustest vilja, kuigi tile 60-seid motomatkajaid vdib

olla.

Uldiselt teenuse korraldamise eest kellelegi maksta ei soovita ning enamus vastajatest matkavad
omal kéel ringi, komplekteerides ise oma matka. Motomatkajad ei peagi ennast alati
mototuristideks, kuigi kiilastavad vaatamisvairsusi, naudivad loodust ja keskkonda, tarbivad
teenuseid. Kui lithemaid matku on joukohane mototuristil ise organiseerida, siis nagu niitavad
muutused turismiteenuste turul, kasvab ndudlus reisibliroode poolt korraldatavate
mootorrattareiside jarele maailma kaugetesse paikadesse (Dorocki, 2021), kus ostetakse

voimalikult palju kohalikku teenust sisse.

Enim eelistatakse sditmist metsas ja metsaradadel ning pinnasteedel ja karjddrialadel. Matka
pikkus Eesti on tavaliselt 1-3 péaeva ja Eestist véljas viibitakse tildjuhul 7-21 pdeva. Mototuristi
jaoks on oluline matka sihtkoht ja teekond ise ning seltskond. Infot motomatkamise kohta
saadakse peamiselt internetist ja sotsiaalmeediast ning sdpradelt. Seltskond on reisisihi korval
on ka suurim motivaator sditma minekuks. Tavaparasest keskkonnast véljatulek aitab kaasa

vaimse tervise ja suhete parandamiseks (Quintana, 2017).

Mootorrattaturism on segment, mille vastu huvi Eestis ja kogu maailmas on kasvanud.
Motomatkade korraldajaid on Eestis autorile teadaolevalt vihe, teenusepakkujaid, kes teeks
seda pohitdona on ainult iiks. Enamus matkakorraldajaid asuvad Tallinnas ja Harjumaal, kuigi
klientidega vdidakse minna ka mujale Eestis. Matka korraldamise kogemus on neil 1-41 aastat.
Vanuseline sihtgrupp teenusepakkuja jaoks on 25-55 eluaastat, enamus mehed, kuid klientideks
on ka #rikliendid ehk teised ettevdtted. Ariedu ja kliendivoogu juurdekasvu tagaks vilisturistide

suurem pealevool. Ara tuleks kasutada ka mototurismi siindmusi ning 1bi viia seal kiilastajate
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seas vdiksemahulisi uuringuid et teada saada, missugused tegevused meelitavad mototuriste

raha kulutama ja kauemaks jadma (Ziakas & Trendafilova, 2018).

Mototurismi teenus on hooajaline, mille leevendamiseks on iiks teenusepakkuja on seadnud
sihiks Eestis hooaja 16ppedes minna klientidega Aasiasse, kuna omab ka rahvusvahelist
motogiidi- ja instruktori tunnistust. Peamised teenused on motomatkade korraldamine (osaline

vOi tdisteenus), giiditeenus, rajapidevad, mootorsdidukite ja varustuse rent.

Mootorrattaturistid on erinevatest riskidest teadlikud, aga nad ei otsi ohte ja ei riskeeri
véljakutsuvalt (Cater, 2017). Maaomandiga seotud probleemide lahenduseks on intervjueeritav
I1 pakkunud, et Eestis vdiks olla ametlikud sdidualad: pdhi-l1duna ja ida-144ne suunal, mida
haldaks néiteks kohalik motoklubi. Sditjad saaksid tasuda vastavalt pdeva voi aastamaksu, mis

peaks tditma nii opereeriva motoklubi ja EMF eelarvet.
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KOKKUVOTE

Info mototurismi ja motomatkamise kohta Eestis on vdhene. T66 eesmirk oli vilja selgitada
mototurismi teenuse olemus, kuidas see teenus toimib, millistest komponentidest koosneb ja
kas Eesti turu on veel laienamise ruumi. Magistrito6 eesmirkide tditmiseks uuriti Eesti
mototurismi ajalugu ning kaardistati mototurismi teenusepakkujad Eestis. To0s anti iilevaade,
kuidas mototurismi teenus toimib, kes on mototurist, millised on motomatka marsruudid ning
mis on nende peamine motivaator mototurismiga tegelemiseks. Piistitati hiipoteesid, et
mototurismi  teenus  Eestis on niSitoode, mis aastaringseks professionaalseks
teenusepakkumiseks vajab vilisturiste ning tidnases Covid-19 pandeemia situatsioonis
iseseisvalt ei majanda ning vajab toimimiseks tugiteenused ndhu varustuse rent ja miitik.
Teiseks hiipoteesiks seati, et mototurismi ettevotja on vastutustundlik ning sdidetakse selleks

ettendhtud kohas ning tuttavas ja turvalises territooriumil.

Magistritdo teoreetilises osas koguti andmeid Eesti mototurismi ajaloost, uuriti ldbi erialase
teaduskirjanduse, mis on mototurism ning selle seoseid ja kattuvusi erinevate loodusturismi

alaliikidega.

Teoreetilisele osale jargnesid uuringu tulemused, mis saadi 1dbi ankeetkiisitluse mototuristidega
ning intervjuude motomatkade korraldajatega, mis aitasid vastata 15putod eesmaérkides

pustitatud kiisimustele. Autori arvates sai saadud andmete pdhjal uuringu eesmirk tiidetud.

Magistrit6o tulemusena selgus, et mototurismiga Eestis on tegeletud juba ligi aastasada ning
tegemist on populaarse hobiga. Tiilipiline mototurist on fiilisiliselt heas vormis ja aktiivse
ellusuhtumisega meesterahvas, vanuses 21-60, kelle peamine motivaator on sditmine ise ning
hea seltskond. Mototurist on tavaliselt iile keskmise joukam, matka kdigus tarbib kohalikke

tooteid ja teenuseid ning toetab maaturismi arengut.

Mototurismi teenuse pakkujaid Eestis on vdhe, veel vihem ettevdtjaid, kes teevad seda
pohitodna. Lisaks tuleb pakkuda tugiteenuseid nagu varustuse rent ja miiiik jms. Motomatku

korraldatakse kas kindlatel maaomanditel vai avalikel teedel, mis on sditmiseks koigile lubatud,
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mis kinnitas ka t60 alguses piistitatud hiipoteesi. Peamise probleemina on esile tulnud legaalsete
soidualade viahesus ning mototurismiga seotud puudulik seadusandlus Eesti matkakorraldajad
pakuvad teenust Eestis, aga voimalusel minnakse ka klientidega Eestist vélja. Kui korvale jitta
piirangud tulenevalt Covid-19 pandeemiast, soovitakse teenindada ka vailisklienti.
Motomatkade korraldajatel voib olla ka mitteériline eesmark nagu heategevus vai valdkonna

propageerimine. Eesti motoasjalise omavaheline koost66 on tihe ja konkurents pigem puudub.

Magistrito voib olla aluseks jargmistele uuringutele, mis kisitlevad mototuristi motivatsiooni
motomatkale minekuks. Samuti v3iks see olla aluseks uuringutele, mis késitlevad mototurismi

teenust pakkuvate ettevatete jatkusuutlikkust.
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Lisa 3.

Poolstruktureeritud intervjuu kiisimused motomatka korraldajatega

Uldiselt

1. Kui kaua olete mototurismi teenust pakkunud?

2. Milline on Teie noutuim teenus?

3. Kui palju tootajaid kuulub meeskonda ja millised on nende iilesanded?
Teenus

4, Kirjeldage palun enda poolt pakutavad mototurismi teenuseid?

5. Kuidas kujuneb teenuse miitigihind kliendi jaoks?

Klient

6. Millised on Teie peamised sihtriihmad?

7. Kui suurtele gruppidele enamasti teenust pakute?

Teenindamise protsess
8. Kuidas toimuvad ettevalmistused mototurismi teenuse pakkumiseks?
9. Milliste sdidukitega teenust pakute ja kui palju sdidukeid Teie inventari hulka kuulub?

Turundus ja koost6o

10. Kuidas toimub teenuse turundus ja miiligiprotsess?
11. Kellega te koostodd teete? Kuidas see koostdo praktikas toimib?
12. Milliseid maaomandeid kasutate teenuse pakkumiseks?

Turg ja konkurents

13. Millistes piirkondades peamiselt teenust pakute: Eestis? Véljaspool Eestit? Loetlege palun riigid ja
piirkonnad?

14, Kas kasutate sihtkohas samu radasid voi liigute mitmel rajal?

15. Kirjeldage ettevotte konkurente, kes on ja mis osas?

Riskid

16. Millised riskid mototurismi teenusega kaasnevad?
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Lisa 4.

Kiisitluste kiisimused motomatkajatega

1. Millise teenusepakkuja kéest olete mototurismi teenust ostnud
2. Kuidas leiate infot mototurismi teenuse kohta:

Alati | Sageli

Harva

Mitte
kunagi

Ei oska
Oelda

Kéin sama teenusepakkuja juures

Saan info sdpradelt

Saan info internetist

Uurin ise meeldiva piirkonna looduse ja kultuuri
ning voimaluste kohta

kohta

Uurin kehtivate Covid-19 piirangutest tulenevate
voimaluste kohta

Muu variant

3. Kauidas hindate neid maastikke ja kooslusi mototeenuse toimumiskohana:

Viga
meeldib

Pigem
meeldib

Pigem ei
meeldi

Ei meeldi
uldse

Ei oska
vastata

Mirgala (raba, soo)

Mets/ metsarajad

Pold

Asfaltteed

Pinnasteed

Karjaarid/ toostusmaastikud

Muu rada, nimetada

4. Millistes piirkondades te mototurismi teenust tarbimas kéite? Loetlege palun piirkonnad.

5.  Mototurismi teenust sooviksid osta:

- tiispaketina professionaalselt teenusepakkujalt
- soovin osta osaliselt professionaalselt teenusepakkujalt

- ei soovi mototurismi teenust osta/ komplekteerin ise matka
6. Kas ja kui suure summa olete ndus tdispaketi eest maksma?

Kuni 100 eurot

Kuni 500 eurot

Kuni 1000 eurot

Enam kui 2500 eurot

7. Millised on kriteeriumid teenuse valikul?
- hind

- Motomatka sihtkoht / teenuse toimumise koht

- Seltskond
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Lisa 4. jirg

- Mototeenuse pakkuja ettevote
- Midagi muud? nimetada palun

8. Millest tunned Eesti mototurismis puudust?
9. Kas mototurismi teenus on kergesti leitav? Kuskohast leiate infot teenuse kohta?
Sopradelt

Internetis/ sotsiaalmeediast

Ajalehed/ajakirjad

Muu

10. Teie sugu

mees

naine

11. Teie vanus

Kuni 20

21-40

41-60

Ule 60

12. Teie haridus

Algharidus

Pohiharidus

Keskharidus

Korgharidus

13. Teie ametikoht

Palgatootaja

- Tippjuht

- Keskastme juht/ Spetsialist
- Kontoritdotaja

- Lihttd6line

Ulidpilane

Tootu

Ettevotja

Pensionér

14. Mootorispordi kogemus (aastates)

15. Kui tihti te tavaliselt oma hobiga tegelete:

- Igapidevaselt

- Nédalavahetusel

- Puhkuse ajal

16. Millise mootorsdidukiga sitmas kiite? Kui sageli?
17. Kas kuulute monda motoklubisse? Kui siis millise?
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18.
19.

Eesti Hobikrossiklubi

Eesti Mootorrattaspordi Foderatsioon

Eesti Motomatkajate Klubi

Muu....

Kas ja kuidas on Klubi kuhu kuulute mototurismiga seotud?

Millisel tasemel mootorispordiga tegelete: harrastussportlane, voistlussportlane, tippsportlane?
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